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KUZEY ORMANLARI SAVUNMASI

Kuzey Ormanlari Savunmasi (KOS), odak noktas: Istanbul’'un kuzeyi olmak iizere
Istrancalar’dan Sapanca’ya olan bolgede yer alan son orman alanlari ile birlikte su
havzalari, tarim alanlari, ¢ok sayida endemik bitki ve hayvan tiirlerinden olusan
farkli ekosistemlerin bir arada bulundugu bitincil bir ekolojik alanin varhigini
stirdirebilmesini savunan, bu amag¢ dogrultusunda; Olgcegi ve gerekcesi ne olursa
olsun dogaya, akla, bilime dayanmayan her tirli kentsel-kirsal projenin
durdurulmas1 i¢in oOrgiitlenen, micadele eden, o6zgir ve gonilli bireylerin

olusturdugu bir harekettir.

Gezi Direnisi ardindan iyice goriiniir hale gelen kent ve doga talanina kars: yukselen
miucadelelerin bir parcasi olarak Temmuz 2013’te kurulan KOS, sermayenin
“yaratici yikimi"na karsi kendi bolgesinde yasam alanlarini korumak i¢in miicadele
edenler1 bir araya getirmeye ve yasam savunucularinin aralarinda bilgi ve deneyim
aktarimi saglamaya calisir. KOS; 3. havaliman, 3. koprii, Kanal Istanbul gibi “mega
projeler” olmak tlizere ekosistemi katleden her tiirli rant projesinin karsisindadir.
Basta bu projeler olmak tizere Kuzey Ormanlari ekosistemini tehdit eden diger
projelerin de birbiri ardina agiklandigi bugiinlerde KOS; ekoloji, hak ve birlikte
yasami savunma miucadelesini eldeki ve yenileri uretilebilecek tum aracglarla
kuvvetlendirme yolunda genis bir zemin oOrgiutlemek i¢cin c¢aligmalarim
stirdirmektedir. Bu ¢ercevede KOS, doganin bir parcasi olan bolge halkinin insanca
yasama haklarii birlikte savunmak i¢in, benzer amaclar dogrultusunda diisiinen,
orgiitlenen ve hareket eden her kisi, topluluk ve kurumla dayanismac: iligkiler
kurar; yan yana gelerek ortak bir miucadeleyi buyiitmeye calisir. Bunun yaninda
KOS; hayvani, borti bocegi ve bitki yasamiyla dogayi; kisacasi tiim canlilari,
Istanbul, iilke ve tiim diinya olceginde bir biitiin olarak savunur. Bunu
gerceklestirebilmek i¢in bilgi tretmeye ve bu bilgiyi kullanabildigi her turli aracla

toplumla paylasmaya caligir.

KOS her turli ekonomik, siyasi ve ideolojik o6rgiitten bagimsizdir. Kararlarini,
herkesin katilimina agik olan ve katilan herkesin esit s6z ve karar hakkina sahip
oldugu, duyurusu en genis sekilde yapilmaya calisilan haftalik acik forumlarinda

alir.

KOS 6zyonetimei bir anlayigi savunur ve bunu oéncelikle kendi iginde olmak Uzere
hayatin her alaninda hayata gecirmeye, gelistirmeye ¢alisir. Buna paralel olarak tiim
hiyerarsileri reddeder, dontustumliu gorev dagilimini ve forumlarda kolaylastiricilig

benimser.
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GIRIS

3.Havaliman: projesi icin diisiiniilen bélge, Istanbul’'un Kuzey Ormanlar: i¢inde yer
almakta. Proje alani Istanbul'un kuzeyinde Yenikéy, Akpinar ve Agach kéyleri
arasindaki yaklagik 10 kilometre uzunlugunda, 7,5 kilometre eninde bir araziyi
kapsamakta. Karadeniz sahili boyunca wuzanan arazide ormanhk alanlar,
agaclandirilmig bélgeler, goller, goletler, dereler ve kumul alanlar bulunuyor. Yapim
asamasindaki, igletme stirecindeki ve agilisgindan sonraki yan etkileri hep birlikte
hesaba katildiginda kentin bugiline kadar en bakir kalmig kuzeyinin altyap1 ve ingaat
projelerine agilmasi, kentin siirdirilebilirliginin tehdit altina girmesi demek.

Kuzey Ormanlar: Savunmas1 (KOS) 3. Havaliman1 Projesi Caligma Grubu Istanbul 3.
Havalimani Raporu, bu havalimaninin yer se¢ciminde yapilan hatalar, konunun tarafi
olan kurum ve kuruluslarin hazirlamis oldugu raporlar ve ayrica boyle bir yatirimin
yapilabilmesi icin gerekli olan Cevresel Etki Degerlendirmesi (CED) raporlarindaki
bilgiler g6z 6ntne alinarak hazirlanmigs ve kamuoyunun ilgisine sunulmustur.
Amacimiz; pojenin yer secimiyle ilgili olarak meslek odalari, c¢evre orgitleri
tarafindan yapilan ciddi ikaz ve uyarilar ile bilimsel saptamalar: giindelik dile
dokerek anlasilir kilabilmek, bir raporda vurgulanip ébiiriinde atlanan baghklar: bir
araya getirmek ve boylece bu kent-kiyim ve ekolojik yikim projesi ile Istanbul’un
nasil bir yok olusa slriiklenecegini ulusal ve uluslararasi kamuoyu nezdinde
butiincul bir sekilde gérunur kilmaktir. Raporlarindan faydalandigimiz tim meslek
odalar1 ile BETAM, TAPEV ve TEMA’ya miitesekkiriz degerli katkilar1 olmasa bu
rapor eksik kalirdi. Raporun ekonomi béliminde degerli tavsiye ve katkilarini
bizlerden esirgemeyen ekonomist Mustafa Sonmez’e de ayrica tesekkir etmek

1stiyoruz.

Projenin CED raporlarinin! bile gozlerden kagirtamadig: vahim tabloyu kamuoyu ile
paylasmak ve ayrica CED’lerinin bilimsel niteliklerini de sorgulamaya a¢mak
istiyoruz. Alintilarla gézler 6niine serdigimiz uzere, 6zellikle, Mart 2014 tarihli son
CED raporundaki bilingli eksiklikleri, 6nemsizlestirmeleri ve ilk raporda yer alan
agac sayis1 ya da “g6l/golet” tanimlamalar: gibi kritik bilgilerin son raporlarda yok
ediliglerini teshir ediyoruz. CED raporlari; bilimsellikten uzak, gelisigiizel yazilmig
ve ¢ogu kez kopyala-yapistir teknigi ile ayni metinler ikiser, ticer kez farkl baghklar
altinda tekrarlanarak hazirlanmigtir. Dahasi, diizglin teknik veri igermeyen, kendi
siraladigr sorunlara ¢ozim tUretmeyen, genel gecer yorumlarla bastan savma
hazirlanmis raporlardir. Dahasi, projenin ihalesi, CED Yonetmeligi 6. Maddeye
aykir1 bir sekilde CED olumlu karari verilmeden yapilmistir; dolayisiyla CED stireci
de raporlar: da ayni zamanda hukuksuzdur.

1 Mart 2013: 214 sayfa: http://www.csb.gov.tr/db/ced/editordosya/istanbul_3_ havalimaniCED_Raporu.pdf
Nisan 2013: 292 sayfa: http://www.csb.gov.tr/db/ced/editordosya/nihai_ced_istanbul.pdf
Mart 2014: 1347 sayfa:

http://www.csb.gov.tr/turkce/dosya/ced/Istanbul3 HavalimaniCEDRaporu_tum_mobil 2.pdf
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Yukarida sayilanlara ek olarak, 3.Havalimani projesinin var olan kiiresel ve yerel
kogullar karsisinda ekonomik olarak verimli olamayacagina ve projeyi ustlenen
firmalarin proje alamiyla ilgili talan planlarina da dikkat ¢ekmek istedik. Ayrica,
projeyi iistlenen firmalarin insan haklari, cevre hakk: ve ilgili yasalar ile mahkeme
kararlarini hice sayan diger projelerini de giindeme getirerek, iilkenin bereketli
topraklarini yagmalayanlarm  bu proje ile Istanbul'un akcigerleri Kuzey
Ormanlari’na uzanan kirli ellerini agik ediyoruz.

Sicak paraya dayali spekiilatif bliylime, artan igsizlik ve enflasyon, biiytime hizindaki
diists, yabanci kurlar karsisinda kirilgan TL vb. gibi ekonomik géstergeler nedeniyle
IMF tarafindan Tirkiye ekonomisine resesyon uyarilarinin yapildigi, kredi
derecelendirme kuruluslarinin tlke ekonomisi tizerine olumsuz raporlarinin ardi
ardina yaymlandigni bir dénemde, Amerikan Merkez Bankasr’nin (FED) faiz
politikalarindaki degisikligin olumsuz etkileri, Suriye ve Irak’taki c¢atigmalar,
turizm, ticaret ve ingaat sektérlerimizin 6nemli pazarlarindan Rusya’nin igine
dustigi ekonomik durgunluk, en biuyuk pazarimiz Avrupa’daki disik biytme,
Ukrayna ve Rusya arasindaki gerginligin etkilerinin yayilma ihtimali gibi kiiresel
ekonomik ve siyasi dinamikler de géz 6nine alindiginda tilke ekonomisinin sundugu
tablo pek de i¢ acgic1 goziikmemektedir.

Bu sartlar altinda, 3.Havalimani dahil mega projelerin finansmanlarinin geri
dontisinde akillara soru isaretleri gelmektedir. Nitekim projeye akli yatmayan
uluslararasi kredi kuruluglar1 3.Havalimani i¢in kredi vermemis; sonugta 4,5 milyar
Euro'ya yakin kredinin, Ziraat Bankasi, Halkbank ve Denizbank, -ikisi kamu, biri
ozel (gectigimiz yillarda Rus Sberbank tarafindan satin alinan Denizbank) ¢ Tiirk
bankasi- tarafindan karsilanacag: bildirilmistir2. Bu aciklamadan asagi yukari 8 ay
sonra ise, yiiklenicilerden Limak Holding Yénetim Kurulu Bagkani Nihat Ozdemir,
“7 bankayla 4,5 milyar avroluk bir finansman modelini bitirmek tizere olduklarini”
belirtmigtir3. Diinyanin en biiyiik havalimani olarak devasa boyutta bir projeden
bahsedilmesine ragmen, aciklanan finansérlerin beyanattan beyanata degistirilmesi
dolayisiyla neyin gercek oldugunun anlagilamadigi, dahasi, ¢ok énemli olarak, yer
tesliminin de hala yapilamadig: gelecegi belirsiz ve de “konsept” bir projeyle karsi
kargiyayiz. Nitekim projenin CED Raporu sayfa 6’da da belirtildigi tizere “Ulagtirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanhig Yap Islet Devret modeli ile ihaleye ciktig
projeler kapsaminda avan vaziyet planlar1 hazirlandigindan tim yapilar konsept
niteligindedir”.

Sayistay, Devlet Hava Meydanlari Igletmesinin (DHMI) hesaplarim incelerken
3.Havalimanr’yla ilgili sorunlara biiyiikk yer aywrmistir. Sayistay DHMI 2013 Yih
Denetim Raporu’'nda, ihalenin tizerinden 1,5 y1l gegmesine ragmen halen yer teslimi
yapilamadigi vurgulanmaktadir. Bilim insanlarinca yapilan ikazlarda arazinin
zemininin elverigsizligine dikkat gekilmigtir; nitekim projeyi tistlenen Konsorsiyum
hala zemini saglamlastirmaya galismaktadir. Raporda, fizibilite ¢alismalar1 yapilan

2 http://emlakkulisi.com/3-havalimani-icin-uc-yerli-bankadan-kredi/283136

3 http: //www.milliyet.com.tr/3-havalimaniyla-ilgili-flas/ekonomi/detay/2019340/default.htm
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havalimanlarinda bile sapmalar oldugu tespit edilerek yillik yolcu garantilerinin
beklentileri karsilamamasi nedeniyle, ilgili firmalara O6demeler yapildig1 ve
DHMTI'nin biiyiik zararlara ugratildig1 belgelenmektedir. Bu durumda, 3.Havalimani
i¢in verilen yolcu garantileri kargisinda DHMI'nin zarara ugratilabilecegini séylemek
yanlis olmayacaktir. Bunun faturasi da uzun yillar boyu hepimize kesilecektir!

Ozetle, doga ve yasam savunucular: olarak bu kiyimlar projesini, tiim gercekleri ve
gozlerden kacirtilan belgeleriyle acik etmeyi gelecek nesiller ve strdirilebilir bir
Istanbul icin vicdani bir sorumluluk olarak gordiik. Gelecek nesillere olan borcumuz,
insan olmaktan dogan vicdani sorumlulugumuz ve ekonomisinin c¢arklar: ingaat
tizerinden ceviren bir rant makinesine déniistiirillen diinya incisi Istanbul’a itibarim
lade etme arzumuz bizleri bu raporu yazmaya itmistir. Tum faktorlerin kapsanmasi
icin 6zen gosterilmis olsa da, 3.Havalimani projesinin sebep olacagi butiin ihlal ve
kiyimlarin eksiksiz listelendigini séyleyemeyiz; ancak, insan haklar1 ve g¢evre
savunucularinin raporu gelistireceklerinden kuskumuz yoktur. Sonugta, bu rapor
kimseye ait olmayip kamuoyunundur!
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|1?

1. HAVALIMANI MI “SEHIR KOMPLEKSI” MI?
Sermaye birikimine yonelik ve kamu yarari yerine sermaye yararini 6nceleyen devlet
giidiimli déniisiim altinda, Istanbul’u Istanbul yapan dogal alanlar ile binlerce yillik
ekosistemlerin hizla tiiketilmekte oldugu insafsiz bir sitireci deneyimlemekteyiz.
Istanbul, sakinlerinin saglikli ve mutlu bir yasam siirecekleri bir kent olarak
planlanmak yerine tilkenin ekonomisini sirtlayacak bir biliyime motoruna
dontstirilmek istenmektedir.

3.Havalimani, 3.Koprii ve Kanal Istanbul gibi mega altyapr ve ulagim projeleri,
planlama ve sehircilik ilkelerini higce sayarken, kentin ekonomik, ekolojik ve
toplumsal strdirilebilirligini de tehlikeye atmaktadir. Bu projeler, birbirlerini
besleyen bir paket program olarak, aciklanan amaglarindan ziyade, tehlike canlari
calan bir ekonominin sarildigi son careler; Istanbul'u Tirkiye ekonomisini
sirtlayacak bir lokomotife déntistirme projeleridir. Uretmeyi birakmis, carklarim
ingsaat ve gayrimenkul lUzerinden dondirmeye baglamis bir ekonomiye hizmet igin
Istanbul'un son bakir arazileri gézden cikartilmakta, kentin stirdiiriilebilirligi
tehlikeye atilmaktadir.

Bu niyet, CED raporlarindan baglayarak, ilgili kisi ve kurumlarin agiklamalarindan
da izlenebilir. Mart 2014 tarihli en son CED Raporu? sayfalar 2, 29, 34 ve raporun
kopyala/yapistir ileriki sayfalarinda Istanbul’a yeni bir havalimamnin gerekliligi
anlatilirken, kenti bir biylime motoruna donustiirme niyeti de acik acik ilan
edilmektedir: “Aerotropolis: “aero” hava, “tropolis” ise metropolis (biiyiik sehir)
kelimelerinin  birlesmesinden meydana gelmektedir. Bu tamima llkemiz
ekonomisinin lokomotifi olan Istanbul bire bir uymaktadir.”

1.1. Bu Kadar Biiyiik Havaliman1 Kimin Yararina?

Toplam 7650 hektarlik bir alanda kurulmas: planlanan ve yilda 150 milyon yolcu
tasiyacagl iddia edilen 3.Havalimani’nin dinyanin en biyik havalimanlarindan
birisi olacagr soylenmekte. Dinyanin en yogun havalimani olan Atlanta
Havalimanimin (ABD) 1,5 kat1 biiyiikliigiinde olmasi planlanan 3.Havalimani icin
neden bu kadar biiytk bir alana ihtiya¢ duyulmaktadir? Yukaridaki tablodan 6nemli
havalimanlarinin alanlar1 ve yolcu kapasitelerine goz atarsak, bu durumda Atlanta
Havalimani 95 milyon yolcu ile 1625 hektar lizerine kurulu olduguna goére, 150
milyon yolcuya hizmet edecegi diisiiniilen 3.Havalimanina 3,500 hektar yetmektedir.
Oyleyse neden bu kadar biiyiik bir arazi diisiintilmiigtiir?

4 http://www.csb.gov.tr/turkce/dosya/ced/Istanbul3 HavalimaniCEDRaporu_tum_mobil 2.pdf

Baska tiirlii belirtilmedigi takdirde, tiim metinlerde atif yapilan CED, Mart 2014 tarihli liclincii ve su andaki en
son CED Raporudur.3.Havalimani ile ilgili olarak 3 adet CED Raporu yayinlanmis olup, uluslararas1 CED olarak
dordiinciisii de yoldadir. Bu durum bile CED raporlarinin ne kadar gayri ciddi ve derinligine arastirilmadan
yazildiklarinin gostergesidir. Alintilardan da goriilecegi lizere raporda ciimle disuklikleri ve imla hatalarina
rastlanmaktadir. CED siireci, raporumuzun ilgili bolimiinde incelenmistir.
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Sekil 1. Diinyamin en islek havalimanlarimin biiyuklukleri.
Tablo 1.Diinyanin en islek havalimanlarinin buyuklikleri.
Havalimani Yillik Yolcu Kapasitesi | Yiizol¢climii
Ataturk Havalimani: 44 milyon 1178 hektar
ABD Atlanta Havalimani: 95 milyon 1625 hektar
(Diinyanin en yogun havaalani)
Pekin Havalimani: 82 milyon 2330 hektar
Avrupa’nin  en yogun havaalam Londra | 70 milyon 1216 hektar
Heathrow:
Frankfurt Havalimani: 57 milyon 2000 hektar
Tokyo Havalimani: 68 milyon 1445 hektar
Paris Charles de Gaulle Havaliman: 60 milyon 3100 hektar
Dubai Havaliman: 57 milyon 1445 hektar
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Konuyla yakinen ilgili bir isim, AKFEN Holding ve TAV Havalimanlar1 Holding
Yonetim Kurulu Baskani Hamdi Akin da 3.Havalimani’min biyik tutulmasim

elestirmigtir. Cok oOnemli olarak, Atatirk Havalimaninin kapasitesini 100-120

milyon yolcuya cikartmayi planladiklarini ancak bunun gerceklesemedigini dile

getirmigtir:

“Biz Atatiirk Havalimani'na lgiincti bir pist yapilsin diye ¢ok ugrastik.
Projeler, maketler hazirlattik. Bu da miimkiindii, Tiirk Hava Yollar1 da
oyle istiyordu. Tiirk Havayollar: ile birlikte bir hayli emek sarf ettik.

Atatiirk Havalimani'nin kapasitesini 100-120 milyon yolcuya ¢ikarmayi

planhyorduk. Istanbul'a tgiincii bir havalimani lazim ama ben olsaydim

yvapilacak havalimaninin bu kadar biiyiik tutmazdim. Yani

daha

yapilabilir tutardim, daha basit, Atatiirk Havalimani da kapasite

fazlasini buraya alirdim ve zamanla buray1 biytitiirdiim. Bir kere degil

de, yavas yavas buiyliitiirdiim. Ama daha kolay, daha yapilabilir ve daha

ulagilabilir bir hedef olurdu, diye diigtintiyordum’.

Tirk Hava Yollar'nmin sigrama yaptigi 2003-2010 senelerinde Yo6netim Kurulu

Bagkani olan Candan Karlitekin’in gériisleri de ayn1 yondedir:



http://www.kuzeyormanlari.org/2014/03/21/kuzey-ormanlari-savunmasi-3-havalimani-raporu-nereden-baksan-katliam-yagma-saibe-guncellendi-3-2-2014/havalimani-rapor/
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“Temel iddiam sudur; gerek Atatiirk Hava Limani (AHL) gerek Sabiha
Gokeen'e 1kiser milyar dolar maliyetle birer paralel pist yaparak 120
milyonun tizerindeki yillik yolcu talebini karsilarsiniz. Bu yiizden yeni
havalimani yapmak gereksizdir, kaynak israfidir. En biiylik sehirlerdeki
en yogun alanlar bile 100 milyon kapasiteye ulasmaz. Bu kapasitenin
listiine gokytizii ugus koridorlari da normal isletme saatleri igerisinde
zaten mlisait olamaz. Alanin hizmet ettigi yolcu ve yilik toplama
havzasinin ¢api1 dikkate alinarak yapilan kapasite hesabinin bir
fizibilitesi yoktur. Askeri tesislerin AHL den ¢ikarilmasi ile birlikte dogan
Imkan degerlendirilmelidir. Bildigim kadariyla Avrupalya giden tren
hatt1 pekala 90 km mesafedeki Corlu'dan gecirilebilir. Oraya 8-10 yil
sonra yapilacak ve umumiyetle 7-8 saatin tlistiinde ugus menziline sahip
uzak ugus noktalarina hizmet edecek bir alan ¢ok az masrafla yapilabilir.
Bu alandan AHLye intikal ise hizli trenlerle 20-25 dakikada saglanabilir.
Istanbul'un kag¢inilmaz olan biiviime ihtiyact da Izmite dogru kuzeye
tasmadan planlanirsa Sabiha Gokcen de ciddi bir ulasim talebini paralel
pistle karsilar® “

Projenin devasa buyukligiine yanmitin adresi ise bambagka bir yerdedir. Projenin
mimarlik tasarimim tstlenen Ingiliz Grimshaw Architects, Haptic Architech, Arup
Associates ve Nordic Office (NO) mimari konsorsiyumu iiyesi NO kurucusu ve
CEO’su mimar Gudmund Stokke, projenin c¢iziminde agirhigin “yapinin ortasinda
diikkanlar ve is merkezi gibi ¢oziimlere’ verilecegini soyliyorlar. Sirketin internet
sitesinden aciklandigina gore, havalimani icin 3500 hektarlik alan kullanilirken,
1100 hektarin i¢cinde bir havacilik tip merkezi ve buyik bir aligveris tesisi olan
ticaret alam yapilmasi 6ngérialiyort. Aslinda, havalimani gorintili bir “ticaret ve
aligveris merkezi” tasarimi ile kars1 karsiyayiz. World Architecture Festival’da
(WAF) sunum yapan Nordic Architecture ekibi de projeyi anlatirken bélgede yeni
kurulacak sehir ile bagim agikliyorlar: “Ug terminal binasi ve 6 pistten olusan proje,
deniz tarafinda pistlere agilirken, kara tarafinda bir havalimani sehrine baglaniyor.
Bu yeni yapilacak sehirde oteller, yeme i¢gme alanlari, alisveris ve ticari birimler
bulunuyor” “ 11k agizlardan yapilan tiim bu aciklamalar, agagida alintiladigimiz
Bahcegehir Universitesi Ekonomik ve Toplumsal Arastirmalar Merkezi (BETAM)
Raporunun tahminlerini dogruluyor. Beklenti, bélgenin geri kalan kisimlarinin
ingaat projelerine ve ozellikle ticari fonksiyonlu projelere acilmasidir. Ote yandan,
ozellikle Nordic ekibinin belirttigi “yeni kurulacak sehir” ile yesil alanlarin ve su
havzalarinin daha da talan edilecegini, bolgeye akacak niifuslarin ve yaratacaklari
trafigin de Kuzey Ormanlari’ni geri déontulmez sekilde yok edecegini ayrica séylemeye
gerek yoktur. Boylece bolge, ingaat sirketlerinden olusan Konsorsiyum ortaklarinin
gelecekteki diger projelerine de altin tepside sunulmus durumdadair.

5 http://www.aksiyon.com.tr/dosyalar/yeni-havalimanindan-ucan-ilk-yolcu-cevre_535636
6 http://www.diken.com.tr/9-soruda-ucuncu-havalimani-projesi/
7 http://www.yapi.com.tr/haberler/tasarimcisi-3-havalimanini-anlatti_125285.html
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Bolgenin, havalimaninin yani sira liks projeler ile bir cazibe merkezine déniisecegini
onceden haber alan birgok sirketin 3.Havalimani projesinin ilanindan ¢ok once
bolgeden ylksek miktarda arazi kapattigr haberleri de ayyuka ¢ikmaya baglamigtir.
Arazilerinin ileride ne kadar deger kazanacagimi tahmin edemeyen koyliler ise
boylece kandirilmigtirs.

3.Havalimani projesini iistlenen Konsorsiyum ortaklarindan Limak Holding Yonetim
Kurulu Bagkani Nihat Ozdemir de “5 stadyum biiyiikligiinde alisveris merkezi, duty
free’si, yeme igme boltiimi?’ olan bir kent inga edeceklerini aciklayarak “Biz buraya
sadece bir hava meydani yapmayacagiz, bir sehir kurulacak” diye belirtmigtir.
Gergeklestirilen  Duty-Free ihalesinde 53.000 metrekarelik bir alanin,
tamamlandiginda diinyanin en buytuk havalimani aligveris merkezi olacak devasa
Duty Free bolimiine ayrilmis olmasi da bunun gostergesidir?.

Ayrica, sayilari 100.000 civarina ulasacak havalimani ¢aligsanlarina yonelik bir
“airport city” kuracaklarini (Nordic'in aciklamasinda adi gecen havalimani sehri bu
olmal1), 6 tane 400 yatak iizerinde turizm tesisi, otel yapacaklarim ve ITOnun da
500 bin metrekarelik bir fuar alam istedigini ifade etmistirl. CED Raporu da bu
ifadeyi dogrulamaktadir. “Havalimani Sehir Kompleksi” (sf: 9) bashg altinda, spor
merkezi, muze ve sergi salonu, konferans merkezi, kultiir merkezi, is merkezi, cami,
kilise, sinagog, hastane ve ticari alanlar gibi birimlerden s6z edilmektedir.
Dolayisiyla karsimizdaki proje bir havalimani projesinin c¢ok oOtesinde aynen
adlandirildig: tizere bir sehir kompleksidir.

Bu kompleksin cevrede diger ingsaat etkinliklerini tetiklemesi ve alt yapi/ulasim
gereksinimleri dogurmas: kaginilmazdir. Nitekim gayrimenkul hizmetleri alaninda
calisan kuresel sirket JLL Turkiye bolimu tarafindan agiklanan Gayrimenkul Pazar:
Yeniden Sekilleniyor Raporu’'nda da 3.Havalimanrna komsu bir Limankent
kurulacagr one sirulmekte; 3.Havalimani, 3.Képri ve Kuzey Marmara Otoyolu
projelerinin tamamlanmalariyla bu kente kara ve havayolu ulagiminin artacag: da
ifade edilmektedir!!. Ayrica Michigan Universitesi Mimarlik Fakiiltesi 6gretim tiyesi
Roy Strickland’a kapali kapilar ardinda ¢izdirilmekte olan 3 milyon niifuslu Yeni
Istanbul projesinin de 3.Havalimam yakinlarinda yer aldig1 bizzat Strickland’in
kendi agzindan ifade edilmektedir!2.

CED raporlar: ile yiiklenicilerin yukarida alintilanan goérusleri dogrultusunda ve
basin haberlerine dayanarak asil amacin ulagsim sorununa c¢ozimden ziyade,
havalimanim cazibe merkezi kilarak Istanbul'un en degerli ekolojik sistemlerini
barindiran, kentin yagsam damar: olan Kuzey Ormanlari’m1 yagma projelerine agmak
oldugunu soyleyebiliriz. 3.Havaliman1 Kemerburgaz'dan Hadimkéy’e kadar uzanan
genig bir alanda c¢esitli imar projelerini tetikleyecektir. Kisaca, yerel ve kiiresel

8 http://aliserdarbolat.blogspot.com/2013/07/agac-katili-parti-akp-4-ulkerin.html

9 http://www.igairport.com/tr/haber.html

10 http://www.milliyet.com.tr/3-havalimaniyla-ilgili-flas/ekonomi/detay/2019340/ default.htm
11 http://www.gazetevatan.com/dev-projelere-bolgeler-nasil-tepki-verecek--743757-ekonomi/
12 https: //www.youtube.com/watch?v=ugkdtmzOafl
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ingsaat 1ile gayrimenkul sirketleri ve wuluslararasi mimarlik ofisleri, ellerini
ovusturarak 3.Havalimaninin cazibe merkezine donustiurilmesini ve bdylece ¢evre
arazilerinin projelere acilmasini beklemektedirler. Ulagim, hizmet, yolcu trafigi vb.
ticiincii bir havalimam gerekliligi laf-1-giizaf, Istanbul’un son yesil alanlarmin talan
hakikattir.

Raporumuzun “Havalimaninin Kaderi Biyimeye Bagh” baghklh béliminde
alintiladigimiz BETAM 3.Havaliman1  Raporul!3 da bu goriglimuzi
giiclendirmektedir. Ozetle, “Aerotropolis” hayata gecirilerek havalimam cevresinden
yonetilen yeni kentler kurulacaktir. Istanbul'un ekolojisi, altyapisi, 20 milyona
yaklagan nifusu bunu kaldirir mi, tamamen kaygi digidir!

1.2. Mega Projeler Paket Programi

Ozdemir'in basin agiklamasi ile devam edersek, “ 3. képriiniin otoyolu éniimiizden
gececek, sehrin baglanti yollar1 gelecek belki de denizden baglant: bile diistiniilecek.
Kanal Istanbul'dan belki deniz yolu ulasimi saglanabilecek. Bu proje Istanbul'un
ozelligini degistirecek. [}1§a]]ab yakin zamanda Kanal Istanbul ihalesi de yapilir’
demekte; boylece, bu li¢ mega projenin aslinda bir paket program oldugu, her birinin
bir digerini nasil besledigi de acik edilmektedir. 3.Havalimanmi CED Raporu
21.sayfada da dolgu malzemesi temin edilecek kaynaklarin baginda kentsel déniisim
ve Kanal Istanbul gelmektedir.

Asagidaki haritadan da anlagilacagi tizere, Kanal Istanbul boyunca kurulmas:
planlanan 2 kent ile ingaata acilacak alanlar ve 3.Havalimani arasindaki mesafe,
Kanal'in son giizergahinin daha doguya kaydirilmasiyla azalmistir. Nitekim emlak
damigsmanlar1 da, “83. havalimaninin bu bélgede konumlandirilimas: ve Kuzey
Marmara Otoyolu gilizergahinin kanal tizerinden ge¢mesinin bolgeyi cazibe merkezi

haline getirdigini’ ifade etmekteler!4,

13 http://betam.bahcesehir.edu.tr/tr/tag/havalimani/
14 http://www.yapi.com.tr/haberler/kanal-istanbul-arsa-fiyatlarini-katladi_126203.html
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Sekil 2. Kanalin lokasyonu ve etrafinda yer alacak yeni kentler ile 3.Havalimani arasindaki
mesafe.

THY eski Yonetim Kurulu Bagkani Candan Karlitekin’in ifade ettigi tizere,

“Aslinda yeni havalimanini tek basina degerlendirmek yanlis soruya
dogru cevap aramak gibi bir ugrastir. Yeni havalimanini, Kanal Istanbul
ve cevresindeki yerlesimler, Kuzey-Bat1 Istanbul'da kurulacak 2-3 milyon
niifuslu yeni bir sehir, Kuzey Marmara Otoyolu ve 3. Bogazi¢i Kopriisti
ile birlikte ele almadan dogru bir tahlil yapilamaz. Net olarak
soyliiyorum; Istanbul'u daha da biiyiitmek ve kalabaliklastirmak bagsh
basina hatadir. Bunu yaparken Istanbul'un oturumunu kuzeye yaymak,
hele hele Istanbul’u Avrupa yakasinda biiyiitmek: stratejik, sivasal,
ekonomik, demografik, ekolojik ve diger c¢evresel etkiler ve Iklim
bakimindan kiilliyen hatadir. Tarihin hi¢chir déneminde insanlar
Istanbul'un kuzeyini yerlesim maksadiyla kullanmamistir. Bu temel
Itirazlar1 dikkate alirsaniz yeni havalimanini konusmaya gerek bile
kalmaz... Avrupa yakasini biiyiittiikge insanlarin ve mallarin Anadolu’ya
gegisi nedeniyle yeni kopriiler, tiip gegitler yapmak zorunda kalirsiniz.
Milyonlarca yolcunun harcayacagi ilave ulasim zamani ve masrafini
ayrica diistinmek gerekiri? ”,

Ote yandan, CED Raporu 1. sayfada Istanbul i¢in bi¢ilmis olan Dubai vizyonu ile ¢ok
sagirtict bir sekilde alenen ilan edilen ‘yapay cennef’ tamimi da Istanbul’a nasil bir
gelecegin ongorulduginin dehset verici ipuclarini barindirmaktadir: “Gékdelenler
arasinda yesil alan eksikliginden sikayet eden mega kentlileri Dubai'deki gibi yapay
cennetler, yiizen kentler, akilli sehirler bekliyor. Bu duruma paralel olarak mega
kentlerin ulasim sistemleri, havalimanlari farklilasiyor. Bu farklilasmalardan elbette
ki tilkemizde nasibini alacaktir’

Bu gidisattan alinacak nasip olsa olsa Istanbul'un acimasizca tahrip edilmesidir!
Kentsel dontisim projeleri ve mega projeler eliyle kentin dogal peyzaj her gegen giin
biraz daha degisirken, ormanlari, meralari, tarim arazileri, sulak alanlar1 ve su
havzalar1 da endemik bitkileri, kuslar1 ve yabanil yasam ile yok edilmekte, boylece
kentlilerin sadece saghkl, stirdirilebilir bir ¢cevrede yagsama haklar: ihlal edilmekle
kalmayip, en dokunulmaz hak olan yasam hakkinin kendi de ihlal edilmektedir.
Ekolojik ve toplumsal olarak siirdiiriilebilir bir kent igin titizlikle korunmasi gereken
dogal alanlarin, bilim insanlari ve ilgili meslek gruplarinin uyarilar1 dikkate
alinmadan tepeden inme bir yontemle, 3. Képrii, 3.Havalimani ve Kanal Istanbul gibi
her bakimdan tartismali mega projelere agilmasi sonucunda bizi bekleyen diinya
kenti Istanbul degil, Istanbul'un yok edilis projesidir.

Nitekim “Son birkag¢ yilda Istanbul’un kuzeyinde, orman alanlari, su havzalari,
koruma kusaklari, sulak alanlar, tarim arazileri ve meralarin bulundugu bélgelerde
yer alan 3. Koprii, 3. Havalimani ve Kanal Istanbul Projeleri, Istanbul’ un planlama

15 http: //www.aksiyon.com.tr/dosyalar/yeni-havalimanindan-ucan-ilk-yolcu-cevre_535636
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sistemine oturmayan, 15 Haziran 2009 tarihinde onaylanan 1/100.000 dl¢ekli
Istanbul Cevre Diizeni Plani'nda yer almayan, ilgili kurumlarin goriisleri alinmadan
Bagbakanlhk tarafindan alinan ani kararlar olarak giindeme gelmis, yatirimcilaria
konu ile ilgili uzmanlar ve uzman kuruluslar arasinda énemli tartismalara neden

olmustur’1s,

16 TEMA Biiyiik Projeler Raporu: Nuran Zeren Giilersoy. Esra Yazict Gokmen. istanbul ve Tartismali 3 Proje: 3.

Koprii, 3. Havalimani ve Kanal istanbul
http://www.tema.org.tr/folders/14966/categorialidocs/1244/BUYUKPROJELER20032014data. pdf ;sf:12.
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2. HAVALIMANI PROJESINE GENEL BAKIS

Tamamlandiginda diinyanin en biyiik havalimanlarindan biri olmas1 hedeflenen ve
76.500.000 metrekarelik bir alan kaplayacak olan 150 milyon yolcu kapasitesine
sahip olacag1 belirtilen Istanbul 3.Havalimani, T.C. Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlhgi, Altyapr Yatirimlar: Genel Miidurligii tarafindan Yap-Islet-
Devret modeli ile 3 Mayis 2013 tarihinde ihale edilmigtir. Cumhuriyet tarihinin bu
en yiksek meblaglh ihalesi, Cengiz - Kolin - Limak - MAPA - Kalyon Ortak Girisim
Grubu tarafindan, 10 milyar 247 milyon Euro (maliyet), 22 milyar 152 milyon Euro
(ihale bedeli) olacak sekilde ve miiellifleri Grimshaw, Nordic Office of Architecture,
Haptic Architects olarak kazanilmistir. Projede 1.301.128 m2lik terminal alani, 4
terminal binasi, 165 yolcu binig képriisi, 3 teknik blok ve hava trafik kontrol kulesi,
8 kontrol kulesi, 6 bagimsiz pist, 16 taksi yolu ve 500 u¢ak kapasitesine sahip 6,5
milyon m2 apron alaninin yani sira 70 bin arag¢ kapasiteli agitk ve kapali otopark,
havacilik tip merkezi, oteller, itfaiye ve garaj merkezi, ibadethaneler, kongre
merkezi, giic santralleri, aritma ve ¢Op bertaraf tesisleri gibi yardimec: tesisler de
bulunmaktadir!?.

Kamu Ozel Isbirligi (KOI) modeli ile yapilacak olan bu proje, raporumuzun ekonomi
ile 1ilgili béliminde acilacag tzere, s6z konusu modelin sakincalarini da
barindirmaktadir. 2003 sonrasi dénemde uygulanan KOI modeli, iktidarin elinde
6nemli bir ara¢ olarak, ileri teknoloji gerektiren veya hizmetin istisnail
ozelliklerinden kaynaklanan tercihlerin ¢ok oOtesine tasinmis ve yandas sermaye
gruplarina kaynak aktariminin mekanizmasi olmaya baglamigtir. Bunun yan sira,
bu model biitge agigimin digsiik gorilmesine ve yukimliliklerin uzun vadeye
yayllmasina ve hizmetin maliyetlerinin artmasmna da yol ac¢makta, ayrica

yurttaglarin hizmetler kargiliginda bedel 6demesini de yayginlastirmaktadir!s.

Avrupa Yakasi’nda Arnavutkéy ve Eyup ilgeleri icerisinde yer alan Akpinar,
Thsaniye, Odayeri, Baklali, Zafer, Karaburun Kéyleri simirinda bulunan proje alan,
CED Raporuma gore (sayfalar: 1, 35, 198, 264, 265) 7.650 hektar olup, bu alanin
6.172 hektarlik bolimi ormandir. Alanin 1.180 hektar: madencilik ve diger kullanim
alani olup, 660 hektar1 (9% u) kiiciiklii biiyiiklii gol ve goletler, 236 hektar:1 mera, 60
hektar: kuru (nadassiz) tarim arazisini, 2 hektar1 da fundalik alanlar: icermektedir.
Bahsi gecen tiim bu alanlar projenin etki sahasini icermemektedir Etki sahasi ile
birlikte diigtintldiiginde 3.Havalimani projesinin Istanbul'un ormanlarini ve su
havzalarini 6nemli derecede tahrip edecegi 6ngoérilebilir. Mart 2013 tarihli 1.CED
Raporunun 134. sayfasinda “Alandaki toplam aga¢ adedi 2.513.341, adet karsilig
268.673,360 m3'tiir. Alandaki kesilmesi zaruri aga¢ miktar1 657.950 adettir.
Alandaki A ve B ¢agindaki 1.855.391 adet agag¢ ise tasinabilecek durumdadiy”’ diye
belirtildikten sonra “ Istanbul Orman Bélge Miidiirligii ile koordineli ¢ahgilacak

17 http: //www.dijimecmua.com/flash/index.php?id=10274&page=33 ;
http://www.csb.gov.tr/turkce/dosya/ced/Istanbul3_HavalimaniCEDRaporu_tum_mobil_2.pdf
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olup, ingaat asamasindan oénce bir ¢alisma programi olusturularak kesilecek ve
tasinacak agaglar belirlenerek calismalar koordineli olarak ylirtitiilecektir. Ancak
alandaki biitlin agag¢larin tasinmasi miimkiin degildir’ notu dusilmiustir! Bu
durumda ne kadar agacin taginabilecegi belirsizdir. Asagidaki ilgili baghikta da
acildig1 lizere, uzmanlara goére bu islem ¢ok olanakli olmadigi gibi agaglarin
tagsinmasi higbir sekilde bortli bocegi, kusu, yabanili, endemik bitkileri ile yok
edilecek bir ekosistemi geri getiremez. Burada 1. CED Raporu’ndan alinti
yapmamizin nedeni, asagidaki ilgili kisimda detaylandirilacag: tizere, Mart 2014
tarihli son raporun aym béliimlerinde aga¢ sayilarimin cikartilmis olmasidir (sf: 198).
Cevre Mihendisleri Odasi’na goére de proje alaninda ve etki alaninda toplam 2,5
milyon civar1 aga¢ yok edilecek!® ve boylece Istanbul ve cevresi, ormanlarim
(dolayisiyla temiz havasini) ve suyunu kaybedecektir.

CED Raporu sayfa 64’te “Proje alani ve ¢evresinde bulunan doga; yillar igerisinde
madencilik faaliyetleri ile bozulmus arazilerin dogaya yeniden kazandiriima
calismalart sonucu dogal yapisini geri kazanmigtir’, denilmekte; dolayisiyla,
yetkililerin proje alami ile ilgili olarak one slirdiikleri “vasifsiz arazi” tanimim
projenin kendi CED Raporu yalanlamaktadir. Buras1 vasifsiz bir arazi degil tam
aksine dogal yasamin hizla gelistigi, kuslari, bortii bocegi ile canli yasamin var
oldugu %81’1 ormanlik ve %8,6’s1 da gol ve goletlerden olusan bir alandir. Bu alanin
236 hektar: mera ve 60 hektar1 da kuru tarim arazisidir.

CED Raporu sayfa 61’de, “Proje kapsaminda yapilmasi planlanan iinitelerin (pist,
apron, iist yapilar vb.), yapilacagi alanda hafrivat ¢alismalari ile dogal ekosistem
(orman alanlari, 70 adet canli yasami barindiran biiyiiklii kiiciiklii su birikintileri,
akar ve kuru dereler, tarim alanlari, mera alanlari) ortadan kaldirilacaktir. Boylece
linitelerin inga edilmesiyle birlikte bu alanlarin dogal bitki ortiisti ve dogal ozelligi
ortadan kalkmis olacaktir’ diye belirtilerek su birikintilerinin 70 adet canli yagami
barindiran dogal ekosistem olduklar: da kabul edilmis olmaktadir! Burada enteresan
olan, 1.CED Raporu'nda sayfa 27 ve ilgili sayfalarda goélet olarak tanimlanan
olusumlarin son iki raporun ilgili béliimlerinde (sf: 61, 299 vb) su birikintisi olarak
nitelendirilmeleridir!

Sayilan tehlikelerin yami sira, yine CED raporlarinin tiimiinde belirtildigi tizere,
3.Havalimani ve diger mega projeler bu bolgede nifusun yogunlasmasina ve ingaat
projelerine ve sanayilesmeye yol acacaktir. Boylece geri kalan yesil alanlar ingaat
projelerine acilirken, su havzalar1 da talan olacak ve ayrica ylizey sular1 da
kirlenecektir. Istanbul’'un dogal zenginliklerinin yer aldig1 dolayisiyla kentin ¢evresel
olarak slirdiiriilebilirliginin garantisi olan kuzey bélgesinde boyle devasa bir projenin
inga edilmesi, Istanbul’'un geleceginin tehdit edilmesi demektir.

Istanbul Biyiiksehir Belediyesi (IBB) tarafindan 2009 yilinda kabul edilen 1/100.000
6lgekli Istanbul Cevre Diizeni Plami da bu kaygilardan hareketle, kentin kuzeyinde

19 TMMOB Cevre Mihendisleri Odasi 3.Havalimam Teknik Gezi Raporu
http://www.cmo.org.tr/resimler/ekler/aeecfa3ef4a93cc_ek.pdf?tipi=78&turu=H&sube=2
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nifus c¢ekecek fonksiyonlara yer verilmemesi ve mevcutlarin da kentten
uzaklastirilmasi ilkeleri tizerine temellendirilmistir. TMMOB Sehir Plancilar1 Odasi
Yénetim Kurulu Uyesi Care Olgun Caligkanin da belirttigi tizere, 3.Havaliman ile
tam aksine, bu bodlgede yeni yapilagmalar artik engellenemeyecektir, ¢linkii hemen
glineyinden gecen 3.Koprii glizergahi ve kuzeyde diisiiniillen yeni sehir yerlegim
alanlar1 ile birlikte kuzeye yayihim boylece daha da artacaktir. Istanbul'un dogal
esiklerinin artik daha fazla asilmamas: i¢in en fazla 16 milyon insana yetecegini
ortaya koyan Istanbul Cevre Diizeni Planrna ragmen, bu yapilasmanin kentin
nifusunu en iyimser tahminlere goére 20 milyonun {zerine ¢ikaracag
ongorilmektedir. Bu durum, kentin saghkl ve stirdurilebilir yasam kosullarini
saglayamayacagi anlamina gelmektedir20.

3.Havaliman Uzerine, yukarida alintiladigimiz CED raporlar: da dahil, bircok rapor
yaymlanmig; ayrica, konuyla 1lgili bilim insanlari ve meslek odalar1 da
havalimaninin yer se¢imi Uizerine kaygilarini ve ikazlarini dile getirmiglerdir. Meslek
odalarinin projeye actiklar1 davalar da devam etmektedir. Bu bilimsel ¢alismalar ve
raporlardan bazi 6nemli baghklar1 kisaca siralarsak: Suya en ¢ok ihtiyacimiz olan
kiiresel 1smnma caginda Istanbul'un kuzeyindeki son yesil alanlar ile bagta Durusu
(Terkos) olmak tizere énemli su havzalarinin tahrip edilecegine ve bolgenin ekolojik
yapisinin  bozulmasiyla kentin ikliminin olumsuz etkilenecegine dikkat
¢ekilmektedir. Tarim alanlari ve meralarin gézden ¢ikartilmalar: sonucunda yillardir
gecimlerini tarim ve hayvanciliktan saglayan boélge halkinin magdur olacagi, kente
hizmet veren 6nemli bir tarim kaynagindan yoksun kalacag: da ikazlar arasindadir.
Bolgenin yluzyillardir 6nemli kug gog yollar: tizerinde olmasi nedeniyle her sene bir
milyon kusga ev sahipligi yapiyor olmasi ve 6zgin flora ve faunasi da 3. CED Raporu
dahil ¢ogu raporda vurgulanmaktadir.

Ayrica ve de ¢ok oOnemli olarak, proje i¢in disuniilen alan, kentin ekolojik ve
toplumsal strdiriilebilirligini tehdit etmekle kalmayacak, ilgili bolimde ag¢tigimiz
uzere, aym1 zamanda gerek yoreye 0zgu meteorolojik sartlar gerek dolgu zemin
nedeniyle ugus guvenligini de riske atacaktir. Karadeniz kiyilarinin 6zellikle yogun
sis, sert riizgarlar ve buzlanma gibi zorlu meteorolojik kosullari, proje alaninin kus
go¢ yollar: tizerinde olusu, camurlu ve bataklik zemini nedeniyle yapilacak dolgularin
tutmayacagi ve dolayisiyla zeminin kayacagi, asagida da alintiladigimiz tizere
TMMOB  Jeoloji Miihendisleri Odast (JMO) 3.Havalimani Raporunda
detaylandirilmigtir. Ayrica, TMMOB Istanbul i1 Koordinasyon Kurulu (IKK) da
yayinladig1 teknik raporda, proje kotunun 105 metreden 70 metreye indirilmesinin
havalimanin1 calisamaz hale getirecegini ¢linkii 70 metre kotunda yapilacak
pistlerden, kara yoniinden, uluslararasi ucus giivenlik kriterlerine gore, inig-kalkigin
mimkiin olmayacagin1 yaptiklar1 simulasyonlarin net bir gekilde gosterdigini
bildirmigtir21.

20 http://bianet.org/bianet/kent/142224-istanbulun-can-damarindan-ucaklar-gececek
21 TEPAV: http://www.tepav.org.tr/upload/files/1368539971-
1.Istanbul_Son_Agac_Havalimani___Istanbul___un_3._havalimani_hakkinda_bilmeniz_gerekenler_.pdf
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Bu sayilanlarin yami sira Prof. Dr. Zerrin Bayrakdarin 3.Havalimam ile ilgili
itirazlarina Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlhigi'ndan gelen cevapta proje
yver se¢imine iligkin degerlendirmelerin, ICAO Annex-14 kriterleri cergevesinde
meteorolojik, topografik ve seyrisefer kosgullari gbéz oninde bulundurularak
bakanhgin Altyap: Yatirimlar:1 Genel Mudurligu tarafindan yapildig: ve s6z konusu
kriterler dikkate alinarak ortaya c¢ikan alternatif yerler arasindan secildigi
belirtilmistir?2. Halbuki CED Raporunun 29. sayfasinda yer se¢gimi i¢in alternatif bir
arastirma yapilmadigi, yetersiz kalan Atatiirk Havalimani karsisinda bu alanin
buyukligii ve kamulagtirma maliyetinin distukliginden hareket edildigi ifade
edilmektedir: “..yapilmasi planlanan proje kapsaminda bu biiylikliikte bir arazi igin
kamulastirma maliyetinin olduk¢a az olmasi ve Istanbul Atatiirk Havalimani'nin
mevecut trafigi karsilayamamasi: bolgenin segilmesinde diger sebepler olarak
gosterilebilir. Proje kapsaminda yer segimi ile 1lgili Ulastirma Denizcilik ve
Haberlesme Bakanlig1 tarafindan herhangi bir alternatif alan degerlendirmesi
yvapirlmamistir’. Kamulastirma bedelinin dustiikliginin 6nemli bir kistas olarak
alinmasi ve ekonomik oOncelige yer verilmesi, %81’i ormanhk bir alanin gézden
cikartilmasiyla kentin oksijen kaynaginin yok edilmesi demektir. Bu c¢eligki,
Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanliginin bu projeye dair detaylarda
kamuoyunu yaniltma ¢abasini acgik bir bicimde ortaya koymaktadar.

Yukarida kabaca actigimiz tizere, idarenin, Istanbul’un kuzeyinin rant projelerine
acma c¢abasinin 6nemli bir parcasinin da kamuoyunu bilingli sekilde yaniltmak
oldugu anlagsilmaktadar.

Istanbul'u bekleyen bu tehditler ve projenin yer seciminin altinda yatan rant arayig
gercegl, her ne kadar gozlerden kacirtilmaya galisilsa da bizzat projenin CED
raporlarinda su riskler baghklar altinda ifade edilmistir: I-Jeolojik durum 2-
Jeomorfolojik durum 3-Hidrojeolojik etki 4- Kuglar ve goé¢ yollar:, 5-Heyelanlar
(viizeysel ve derin heyelanlarin etkisi) 6-Bitki floras1 7-Tarim ve hayvancilik 8-Dogal
kaynaklar (Fosil yakitlar, kémiir ocaklary), (kil, kum ve agrega ocaklariy) 9-Deprem ve
tektonik yapi.

Raporumuzdaki ilgili bagliklarda detaylariyla actigimiz CED raporlarinda, asagidaki
tespitlere de yer verilmistir. Hal boyle iken raporu olumlu olarak degerlendirmek ne
kadar dogrudur?

TEMA: http://www.tema.org.tr/folders/14966/categorial1docs/1244/BUYUKPROJELER20032014data.pdf
BETAM: http://betam.bahcesehir.edu.tr/tr/tag/havalimani/

TMMOB Jeoloji Miihendisleri Odas :
http://www.jmo.org.tr/genel/bizden_detay.php?kod=7263&tipi=2&sube=6

TMMOB Cevre Miihendisleri Odas : http://politeknik.org.tr/sitew/wp-
content/uploads/2014/10/CMO_istanbul_su_raporu.pdf?7b91f9&7b91f9

TMMOB Cevre Miihendisleri Odas1 istanbul Subesi 3.Havalimani Bélgesi Teknik Gezi Raporu
http://www.cmo.org.tr/resimler/ekler/aeecfa3ef4a93cc_ek.pdf?tipi=78&turu=H&sube=2

TMMOB IKK 3. http://politeknik.org.tr/sitew/wp-
content/uploads/2014/12/3.havalimani_ikk_rapor_20141208.pdf?7b91f9

22 Diizeltme. Bkz: EK 1
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Proje alani, madencilik faaliyetleri ile bozulmus arazilerin dogaya yeniden
kazandirilma ¢alismalar: sonucunda dogal yapisini1 geri kazanmigtar.

Projenin yapilacagi alanin % 72’si orman, % 81 g6l, % 6’s1 mera, fundalik,
tarim arazisi, %14 maden sahasidir... (CED raporlarina gore proje alani
toplam 7.650 hektar olup, bunun 6.172 hektar: ormanlik alandir. Dolayisiyla
ormanlar tim alanmin %72 degil, %81’ine yakin bir bélimunu kaplamaktadir

).

Proje alaninda yer alan 2 milyon 513 bin 341 adet agacin 657 bin 950’si
kesilecek, tasinabilecek durumda olan 1 milyon 855 bin 391 agag ile ilgili
olarak Orman Bélge Mudirligi'niin izin vermesi durumunda séz konusu
agaclarin tasinmasi saglanacaktir.

Hafriyat calismalar: ile dogal ekosistem (orman alanlari, 70 tiir canli yasami
barindiran g6l ve gdéletler, akar ve kuru dereler, tarim alanlari, mera
alanlar1) ortadan kaldirilacak... dogal bitki ortiisii ve dogal 6zelligi ortadan
kalkmig olacaktir... gol, gélcik ve goletler sulak alan vasfin1 yitirecek ve
icerisindeki canli yasami yok olacaktir.

Istanbul'un igme suyu ihtiyacinin énemli bir kismini karsilayan Terkos Géli,
Alibeykoy ve Piringgi barajlarinda su toplama miktarlarinda azalma ve
yuzeysel akiglarla kirlilik ytklerinde artma beklenmektedir.

Projeden kaynaklanacak arac trafiginin bolgedeki ana arterlerde yaklasik
olarak % 120 oraninda artmasindan dolayi alanin mevcut kirlilik yiukiiniin
artmasi, ormanlik alanlarin tahrip edilmesi ve bélgedeki barajlara su temin
eden akarsularin debisinin azalmasi sebebiyle barajlardaki su seviyelerinde
azalma beklenmektedir.

Kirliligin; akarsularla birlikte barajlara tasinmasi da s6z konusu olacaktir.

Bolge, birgok kus tiurinin yasamsal faaliyetlerini strdiirdiigia bir alan, kus
go¢ yollarindan birinin gegtigi rota tuzerinde bulunmaktadir... bélgeye
havalimam yapilmasi ve sulak alan ve ormanlara zarar verilmesi, bu kus
turlerinin yagamini tehdit edecektir.

Projenin gerceklesmesi durumunda alanda floristik agidan buytk bir habitat
ve biyomas kaybi1 yasanacaktir.



Kuzey Ormanlarn Savunmasi

3. HAVALIMANI KARSISINDA EKOSISTEM

Sekil 8. Havaliman1 proje alanindan panoramik goriiniim. Kaynak: CED Raporu sf:36.

Ormanlar, fundaliklar, ¢ayir ve meralar, tarim alanlari, sulak alanlar ve kiy1
kumullar1 Istanbul'un sahip oldugu karasal ekosistemler ve habitatlar olarak
sayilabilir?3, Bu alanlarin tiimii,

3.Havalimani projesini de iceren mega projelerin dogrudan (projelerin ingaat ve
isletme agsamasindaki) veya dolayli (projelerin neden olacag1 yeni gelisme alanlar: ve
niifus artis1) etkileri nedeniyle zarar gorecektir.

Ote yandan projenin CED Raporunu degerlendirecek olan Cevre ve Sehircilik
Bakanlig: Istanbul 11 Mudirligi, verdigi gériiste, bélgenin orman ve gél havzasi
oldugu gercegini unutarak, korunmas: gereken tabiat varhg: ve SIT alan olmadigim
ifade etmektedir! Bu kadar devasa boyutlu bir projenin etkileri de devasa
olacagindan, neden bir tek kurumdan goris alindigr da ayri bir muammadir. Bu tip
raporlarda bir tek kurumdan gériis alinmasi ne kadar dogrudur?

Kentin kuzeyinde, yogunlukla ormanlarla i¢ ige ge¢gmis olan ya da ormanlara komsu
olan ¢ok sayida énemli ekosistem bulunmaktadir. Bunlardan Karadeniz sahilindeki
Agacli kumullar ile Terkos Havzasi, 3. Havalimani projesi etki alanmindadirlar. Bu
ozelliklerinden dolayi, 3. Havalimani yapilmas1 planlanan bélge, 1/100.000 6l¢ekli
Istanbul Cevre Diizeni Plamina gore orman alami ve su havzasi olarak
goziikmektedir. Bu durum projenin CED Raporu sayfa 196'da da aynen goyle ifade
edilmektedir: “3. havalimaninin kurulmasi planlanan alanin onemli bir kisminda
Arnavutkoy Kuzey Ormanlari yer almaktadi”. TMMOB Cevre Miihendisleri
Odasi’'na gore, 3. Havalimani projesi, ormanlari, bolgeye has dogal dokuyu ve
ekosistemleri olumsuz etkileyecek, biyolojik cesitliligi olusturan canlilar1 tehdit

23 Sedat Kalem. istanbul’da Yapilmasi Planlanan Projelerin Flora ve Fauna Uzerine Etkileri;
http://www.tema.org.tr/folders/14966/categorial1docs/1244/BUYUKPROJELER20032014data.pdf ; sf:31.
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edecek, bilinen ve bilinmeyen su rezervleri, havanin kalitesi ve ayrica kuglarin dogal
yasam alanlar: tizerinde de olumsuz etkileri olacaktir24.

Ayrica, havalimaninin bu bélgede yapilmasi, sadece bélgenin ekolojik yapisini
bozmakla kalmayacak, Istanbul’'un havasimin, suyunun, dogal iklim yapisiin da
bozulmasina hatta yok olmasina neden olacaktir. CED Raporunda “Sakincalaria
karsilasildiginda tedbir alinacaktir’ ifadesi, tedbirin anlaminin ne oldugunun
bilinmedigini dustindurttiga gibi “Dogal yapisi bozulmus, ekolojik yapisi yok edilmis
alanlar1 igin sonradan tedbir alinacaginin” s6ylenmesi insan akliyla alay etmekten
bagka bir sey degildir”25.

CED raporlarinin ortaya koydugu en 6nemli gerceklerden biri proje alaninin orman,
g6l ve mera alanlarindan olusuyor olmasidir. Proje i¢in belirlenen 7650 hektarlik
alanin 6172 hektar: (81%) orman alani, 660 hektar1 (9%) kiiciiklii biiyiiklii géller ve
goletler, 236 hektar1 (3% ) ise mera alamidir. Bu ¢ kritik alan havalimanini igin
kullanilacak alanin yizde 901na karsiik gelmektedir. Diger bir ifadeyle proje
baslangicinda ytzde 901 gél ve orman olan bu 6zel bolge proje gerceklestiginde ylizde
90" beton olan bir alana déniismus olacaktir.

Bu vahim tablonun yami sira projenin dolayli etkileri ve diger projelerle birlikte
yapacagl toplam etki de goz oéniine alindiginda, yakin gelecekte Istanbul'u bir yok
olusun bekledigi asikardir. Bu yikim projesinin ekosistemler tizerinde geri dénisi
olmayan etkilerini ve yaratacagi doga tahribatini, baghklar halinde agsagida aciyoruz.

3.1. Ormanlar/ Yesil Alanlar

‘l-~\

1977 : = 1988

"-N’

1999 - 2009

Sekil 4. Seneler icinde istanbul’da artan yapilasma (TMMOB Sehir Plancilan Odasi istanbul Subesi
3. Kopri Raporu).

24 http://politeknik.org.tr/sitew/wp-content/uploads/2014/10/CMO_istanbul_su_raporu.pdf?7b91f9&7b91f9
25 TMMOB Jeoloji Milhendisleri Odas1 istanbul Subesi’nin 3.Havaalan icin secilen bélge ile ilgili hazirlamis
oldugu rapor “Cevre Jeolojisi Acisindan 3.Havalimam” ;10.10.2014.
http://www.jmo.org.tr/genel/bizden_detay.php?kod=7263&tipi=2&sube=6
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Istanbul’'un ormanlar1 diinyadaki 200 énemli ekolojik bélgeden biri, Avrupa’da ise
acil korunmasi1 gereken 100 ormandan biridir. Kentin kuzeyinde yogunlasan
ormanlar, kentin énemli su kaynaklarimi da igerirler. Kuzey Ormanlar1 ¢ok fazla
parcalanmamis olduklarindan buralarda yaban hayatinin gelisimini de
kolaylagtirmistir. Kente bir diger énemli etkileri ise kuzeyde yer almalar1 sebebiyle,
kentin hakim riizgar yoni olan kuzey riizgarlar: vasitasiyla havayi temizlemeleri ve
aynm1 zamanda kenti serinletmeleridir?6. Ormanlarin yok edilmesi demek kent
uzerindeki tiim bu yagamsal éneme sahip etkilerin de yok edilmesi demek olacaktir.

Bu 6nemli alan; kuzeyde Karadeniz koridoru, giineyde Basaksehir - Sultanbeyli,
batida Sazlibosna Ciftligi ile Arnavutkéy merkez, doguda ise parcgasi oldugu Eytlp
orman koridoru ile ¢evrilidir. Ayrica ve ¢ok énemli olarak, 3. képri ulagim koridoru
da bu ormanlarinin icerisinden gecerek orman alanini kuzey giiney yoéniunde ikiye
bélmektedir. CED Raporu sayfa 264-66’da da belirtildigi tizere 3. Havalimani proje
alami toplam 7.650 hektar olup, bunun 6.172 hektar1 maritima cami, fistikcama,
kizilgam, karacam, mese, girgen, disbudak, thlamur, ak¢aagac ve sedir cinsi agaclar:
barindiran ormanlik bir alandir. Kuzeyde, yogunlukla ormanlarla i¢ ige ge¢gmis olan
ya da ormanlara komsu olan ¢ok sayida 6nemli ekosistem bulunmaktadir. Bunlardan
Karadeniz sahilindeki Agacli Kumullar ile Terkos Havzasi 3.Havalimani projesi etki
alanindadir?’.

Bu 6zelliklerinden dolayi, 3. Havalimani’nin yapilmasi planlanan alan, 1/100.000
olcekli Istanbul Cevre Diizeni Planrnda orman alam ve su havzasi olarak
gozikmektedir. Dolayisiyla CED Raporunun alanin orman ve gél havzasi oldugu
gercegini unutarak, alanda korunmas1 gereken tabiat varligi ve sit alami olmadigim
ifade etmesi vahimdir

Cozlim: Taginamayacak Agaclar!

3.Havaliman1 Mart 2014 tarihli 3. CED Raporu sayfa 263’te belirtildigi tzere
“Havalimaninin kurulmasi planlanan alanin o6nemli bir kisminda Belgrat
Ormanlarinin en batr ucu olan Arnavutkoy Kuzey Ormanlari yer almaktadir”. Mart
2013 (sf21) ve Nisan 2013 (sf36) tarihli CED raporlarinda ise bu gergcek “ ‘Soz
konusu proje alaninin biiyiik bir kismi Cevre Diizeni Planina gére orman alaninda
kalmaktadir” denilerek daha kuvvetli bir ifade kullamilmigtir.

CED raporlarinin tgiinde de, birinci sayfalarindan baslayarak bazi boélimlerinde
proje alaninin toplami metrekare uzerinden verilirken, ormanhk alanlar hektar
olarak belirtilmekte; boylece dikkatsiz bir okuyucunun ormanlik alani ¢ok ¢ok daha
az disiinmesine sebebiyet verecek bir durum ortaya gitkmaktadir. Séyle ki 3. CED

26 Doganay Tolunay. istanbul’da Yapilmasi Planlanan Projelerin Orman Ekosistemi ve Endemik Tiirler
Uzerindeki Etkileri;
http://www.tema.org.tr/folders/14966/categorialidocs/1244/BUYUKPROJELER20032014data. pdf sf:25 ve
TEPAV: http://www.tepav.org.tr/upload/files/1368539971-
1.Istanbul_Son_Agac_Havalimani___Istanbul___un_3._havalimani_hakkinda_bilmeniz_gerekenler_.pdf

27 age sf:25
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sayfa 1 ve 265:"Proje alani toplam 76.500.000 m2 alan kapsamaktadir. Proje alaninin
arazi kullanimlarina gore 6.172 hektari orman arazisidir’.

Agag sayisi ile ilgili olarak, 19.06.2014 tarihinde Prof. Zerrin Bayrakdar'in AKP
Iletisim Merkezi'ne verdigi soru dilekgesine gelen yamitta buradaki afa¢ sayisi
1.855.391 olarak belirtilmigtirzs, TMMOB Cevre Miihendisleri Odasi1 Teknik Gezi
Raporu'nda ise, etki sahasinda kesilecekler de dahil edilerek, bu say1 2,5 milyon
olarak verilmigtir29,

Agac say1s1 Mart 2013 tarihli 1. CED Raporunda (sf:134) detaylandirilmigtir:

“Faaliyet alaninda Catalca Orman Isletme Miidiirligi Durusu Orman
Isletme Sefligi sinirlarinda 389.393 adede denk 41.619,106 m?, Istanbul
Orman Isletme Miidiirligi Kemerburgaz Orman Isletme Sefligi
sinirlarinda 908.834 adede denk 57,776,698 m? , Istanbul Orman Isletme
Miidiirligti, Arnavutkoy Isletme Sefligi simrlarinda 1.214.468 adede
denk 169.277,666 metrekiip aga¢ bulunmaktadir. Alandaki toplam agag¢
adedi 2.513.341 adet karsiligi 268.673,360 m?'tiir”.

1.CED Raporunda bulunan aga¢ sayilar1 2. ve 3.CED raporlarimin ilgili
bélimlerinden ¢ikarilmigtir. 1. raporun ilgili bélimlerine denk gelen ctimleler son iki
raporda eksiktir. Ornegin, 2. rapor sayfa 173'teki ve 3. rapor sayfa 198'deki ifadeler
aynen goyledir:

“Faaliyet alani Catalca Orman Igletme Miidiirligii Durusu Orman
Isletme Sefligi, Istanbul Orman Isletme Miidiirliigii Kemerburgaz Orman
Isletme Sefligi ve Istanbul Orman Isletme Miidiirligi, Arnavutkoy
Isletme Sefligi sinirlarinda bulunmaktadir. Proje igin segilen alan
76.500.000 m? olup bu alanin yaklasik 61.720.000 m?’si orman alanidir”

Mart 2013 tarihli 1.CED sayfa 134’te proje alaninda yer alan 2 milyon 513 bin 341
adet agacin 657 bin 950’sinin kesilecegi, 1 milyon 855 bin 391 agacin ise tasinacagi
belirtilmektedir. Bu sayilara 2. ve 3.CED Raporlarinda her nasilsa yer verilmemigtir!
Ancak 3.CED Raporu sayfa 197'de kesilecek agac¢ sayisina geng fidanlarin dahil
edilmedigi belirtilmektedir. Bu durumda bu say1 ¢ok daha fazla olabilir: “8 cm'nin
altindaki agaglar envanter disi ve oldugundan kesilecek aga¢ adedi ve servet
hesaplanmasina dahil edilmemistir’.

1.CED Raporunun 134. sayfasinda, agaglarin cinsleri ve bir kisminin tasinacagi
belirtilmis ancak tim agaclarin tagsinmasinin mumkin olamayacag1 da ifade
edilmigtir:

“Alandaki kesilmesi zaruri aga¢ miktar: 657.950 adettir. Alandaki A ve B
cagindaki 1.855.391 adet agag ise tasinabilecek durumdadir. Agag tiirleri

28 Diizeltme. Bakimz: EK 1

29 http://www.cmo.org.tr/resimler/ekler/aeecfa3ef4a93cc_ek.pdf?tipi=78&turu=H&sube=2%20
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Maritima ¢ami, fistikcami, kizilcam, karacam, mese, giirgen, disbudak,
1hlamur, akcaaga¢ ve sedirdir. Proje kapsaminda orman alanindaki
agaglarin bir kisminin kesilmesi ve bir kisminin da tasinarak baska
alanlara dikilmesi ile ilgili olarak Istanbul Orman Bolge Miidiirligi ile
koordineli ¢alisilacak olup, insaat asamasindan oénce bir g¢alisma
programi olusturularak kesilecek ve tagsinacak agaglar belirlenerek
calismalar koordineli olarak yliriitiilecektir. Ancak alandaki blitiin
agaglarin tasinmasi miimkiin degildir”.

Diger iki raporda ayni paragraf i¢inde tasima islemlerinden de bahsedilmektedir
ancak 1.CED Raporunda yer alan “Ancak alandaki biitiin agag¢larin tasinmasi
miimkiin degildir” ifadesi, 3.CED Raporunda (sf: 198) yer almamaktadir: “Alandaki
agaclar ile ilgili olarak Orman Genel Miidiirliigti'niin mevzuatina uygun olarak islem
yapillacaktir. Orman Genel Miidiirliigiince 1zin verilmesi durumunda maliyeti proje
sahibince karsilanmak tizere basta Arnavutkdy ve Eyiip Belediyeleri olmak tizere
yakin belediyeler ile gerekli goriismeler yapilacak ve belediyelerin agac talepleri
dikkate alinarak séz konusu agaglarin bir kisminin tasinmasi saglanacaktir’. Bu
ciimlelerden agaclarin “bir kisminin” tasinmasinin saglanacagini yani alandaki
butin agaglarin taginmayacagini anliyoruz. Boyle bir climle yapisi, olumsuz yiklem
yerine olumlu yuklemlerin kullanilisi, durumun ciddiligini yumusatmaya
yaramaktadir!

Ayrica, bu bir kisim agacglarin bir kisminin da ekonomiye kazandirilmasindan ya da
piyasaya arzindan bahsedilmektedir ki bunun tercimesi de aga¢ kesimidir:

“Hizl1 gelisen tiirlerden maritima ¢ami, sahil ¢ami, radiata ¢ami gibi
tirler Tiirkiye pivasasinda degerlendirmesi zor ve peyzaj degerleri
tasimadigindan her ¢agdaki mescerelerinin orman idaresince kesilerek
plyasaya arz edilmesinin uygun olacagi, C ¢aginda 20-35,9 cm capindaki
karagam ve kizilcam Mesgerelerinin Orman Idaresince kesilerek
pivasaya arz edilmesinin uygun olacagi degerlendirilmektedir” (sf198).

“A cagindaki peyzaj ve ekonomik deger tasiyan fistik ¢amn, yalanci
akasya, karacam, sedir i1hlamur, ak¢aaga¢ ve disbudak gibi tiirlerins
baska alanlarda dikilme ya da ¢evre belediyelere dagitiima seklindeki
faaliyetlerle degerlendirilmesi ve bir plan dahilinde ekonomiye
kazandirilmas: diisiiniilmelidir®0. “(sf:198).

Kald1 ki, uzmanlarin gériislerine gore agaglarin taginmasi her bakimdan zahmetli ve
olanaksizdir3!. Istanbul Universitesi Orman Fakiiltesi Ogretim Uyesi Prof. Dr. Sedat
Ayanoglu da bu kadar agaci tagimanin teknik olarak mimkin olmadigini ve boyu 8
metrenin iizerindeki agaclar1 tasimak i¢in ¢ok uzun bir islem gerektiginin altini
¢iziyor. Davalardan kaginmak i¢in projede yasal prosediirlerin atlandigini iddia eden

30 Alintilardaki climle dustiklikleri ve imla hatalar aynen CED Raporundandir.

3lhttp://www.tepav.org.tr/upload/files/1368539971-
1.Istanbul_Son_Agac_Havalimani___Istanbul___un_3._havalimani_hakkinda_bilmeniz_gerekenler_.pdf

27


http://www.tepav.org.tr/upload/files/1368539971-1.Istanbul_Son_Agac_Havalimani___Istanbul___un_3._havalimani_hakkinda_bilmeniz_gerekenler_.pdf
http://www.tepav.org.tr/upload/files/1368539971-1.Istanbul_Son_Agac_Havalimani___Istanbul___un_3._havalimani_hakkinda_bilmeniz_gerekenler_.pdf

UCUNCU HAVALIMANI PROJESI

28

Ayanoglu, dogal kaynak kaybi bir tarafa, havaalani ve beraberindeki projelerin
Istanbul’'u yasanmaz hale getirecegini belirtiyor32. Boylece, proje bélgesi pratik
olarak agaclardan arindirilacaktir!

3.Havalimani projesi 3.Kopri ile birlikte degerlendirildiginde her iki projenin
baglanti yollar: i¢in dogrudan kesilecek orman alani toplami 8.215 hektar kadar olup
bu da yaklagik 8.000 futbol sahasina esit bir alandir. Mega projeler, ayrica, bélgenin
yeni kullanim alanlarina déniismesine onayak olacak, dolayisiyla da Istanbul
ormanlarinin ¢ok daha fazlasi zarar gorecektir. Ormanlarin sagladig1 faydalarda
(odun tiretimi, su tiretimi, iklim diizenleme, karbon baglama ve oksijen iiretme, hava
kirliligini azaltma, canlilarin yasama ortami vb.) da azalma meydana gelecektir.
Projelerin dolayli etkileri goz ontine alindiginda karsimiza c¢ikan tablo ¢ok daha
urkuticudir.

Maden Ocaklar: Bélgesi Yaniltmacasi

Istanbul'un Anayasas1 olan ve uzmanlarca hazirlanan 2009 tarihli 1/100.000 élgekli
Istanbul Cevre Diizeni Planrna gére 3.Havalimani arazisi orman alam ve su
havzasidir. Havalimaninin ormanlik alana degil, eski maden ocaklarinin bulundugu
bélgeye yapildigina ve bu sebeple de ¢evreye cok fazla zarar vermeyecegine dair algi
yOnetimi yapilmaktadar.

Oysa madencilik faaliyetleri gegici bir arazi kullanimi olup arazi belirli bir stireligine
madencilik faaliyeti icin tahsis edilir ve faaliyet sonunda mevzuat geregi sahanin ilk
haline geri dondiriilerek terk edilmesi gerekir. Eger bir maden sahasi orman
alaninda acilmigsa o alan orman alani1 simiri disina c¢ikarilmamakta, madencilik
faaliyeti sonunda agacglandirilarak 1ilgili orman igletmesine iade edilmesi
istenmektedir. Dolayisiyla madencilik ve diger kullamim alami olarak gosterilen
alanlarin aslinda orman alam1 veya tarim arazisi olarak nitelendirilmesi
gerekmektedir33. Nitekim onceki CED raporlarinin ilgili sayfalarinda ve 3. CED
raporu sayfa 64’te de bu goriis dogrulanmaktadir: “ Proje alani ve ¢evresinde bulunan
doga, yillar igerisinde madencilik faaliyetleri ile bozulmus arazilerin dogaya yeniden
kazandirilma ¢alismalar: sonucu dogal yapisini geri kazanmistir’.

3. CED Raporu sayfa 197de “Faaliyet alaninin biiyiik ¢ogunlugu agac¢landirma
sahasidir’ seklinde isaret edilen saha, maden ocaklarinin bogaltilmasiyla
olusturulmakta olan ormanlik alanlar olmalidir. Ancak burada bir kelime oyunu
yoksa alanin “buyuk ¢ogunlugu’nun ormanlik alan oldugu unutulmus
goziikmektedir. Bu durumda ayni raporun sayfa 263'te belirttigi “Havalimaninin
kurulmasi planlanan alanin énemlii bir kisminda Belgrat Ormanlari’nin en bati ucu

olan Arnavutkéy Kuzey Ormanlar yer almaktadir’ cimlesi kendini yalanlamaktadir.

32 http://www.aksiyon.com.tr/dosyalar/yeni-havalimanindan-ucan-ilk-yolcu-cevre_535636

33 Nuran Zeren Giilersoy. Esra Yazic1 Gokmen. Istanbul ve Tartismali 3 Proje: 3.Képrii, 3.Havalimam ve Kanal
istanbul; age sf:19.
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3. CED Raporunun yani sira, yukarida da alintiladigimiz {izere, Mart 2013 tarihli
1.CED ve Nisan 2013 tarihli 2.CED raporlar1 sayfa 36’da “S6z konusu proje alaninin
biiytik bir kismi Cevre Diizeni Plani’na gore orman alaninda kalmaktadir’ denilerek,
yetkililerin soyledikleri, projenin kendi CED raporlar: tarafindan yalanlanmaktadar.
Burasi vasifsiz bir arazi degil tam aksine dogal yasamin hizla gelistigi, kuslari, borti
bocegi ile canh yasamin var oldugu 81%’i ormanlik ve 8,6%’s1 da g6l ve goletlerden
olusan bir alandir. Bu alanin 236 hektar1 mera ve 60 hektar1 da kuru tarim
arazisidir. Dolayisiyla, bluyik bir kism1 ormanlik arazide yer alan havalimani proje
bé6lgesinin, madencilik yapilan kisimlar: 6ne ¢ikartilarak vasifsiz bir araziymiggesine
sunulmasi, yikim projesine mesruiyet ingasindan baska bir sey degildir. Madencilik
yapilan alanlarin da, yukarida belirttigimiz {izere, ormana kazandirilabilecegi
dikkate alinirsa, projedeki ormanlik alan ¢ok daha fazla ¢cickmaktadar.

1. CED Raporu sayfa 35'te belirtildigi tizere, “ Proje kapsaminda yapilmasi planlanan
tinitelerin (pist, apron, iist yapilar vb.) yapilacagi alanda hafriyat calismalari ile
dogal ekosistem (orman alanlari, 70 adet canli yasami barindiran gél ve goletler,
akar ve kuru dereler, tarim alanlari, mera alanlari) ortadan kaldirilacaktir. Boylece
linitelerin insa edilmesiyle birlikte bu alanlarin dogal bitki ortiisii ve dogal ozelligi
ortadan kalkmis olacaktir” (Aym paragraf, 3. CED Raporu sayfa 61’de ayn sézciikler
ile yer almaktadir; ancak gol ve goletler “buytikli kiigiikli su birikintileri olarak
degistirilmistir!).

TMMOB Cevre Miihendisleri Odasinin da ikaz ettigi lzere, “Bu bolge, ¢arpik
kentlesmenin henliz ulasmadigi, sehrin akcigerleri ve karbon yutak alanlaridir,
bolgenin biyolojik g¢esitliliginin ve ekolojik dengesinin var olmaya c¢alistigi
Istanbul'daki yegéne yerdir. Bu alan Istanbul'u ayakta tutan, canl kalan son

alandir. Bu nedenle Orman Kanunu geregince de “korunmasi gerekli olan ormanlk
alanlardir3?’.

Ugak Yakiasim
Yénleri

Sekil 5. Havaliman Proje Alan1 Cevresindeki Goller ve Akarsular Kaynak: CED Raporu sf. 60.

34 http://bianet.org/bianet/kent/142224-istanbulun-can-damarindan-ucaklar-gececek
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3.2. Su Havzalan

3.Havalimani proje alaninin 660 hektar1 gol ve géletlerden olugsmus olup, bu miktar
etki sahasini icermemektedir. Projenin etki sahasi da dikkate alindiginda,
Istanbul'un su varhiklarinin hesaplanamaz bir bicimde yok edilecegini éngorebiliriz.
3.Havaliman1 ve 3.Képrii projelerinin etkileri birlikte hesaplandiginda, bu projeler
Istanbul'un kuzeyindeki yapilasmay1 artirarak Avrupa yakasmndaki i¢cme suyu
kaynaklarinin sonunu hazirlayacak ve Istanbul’a nefes veren son bakir alanlar1 da
geri dontilemez sekilde yok edecektir.

CED raporu sayfa 281’de ifade edildigi lizere, hizl1 ve plansiz kentlesme nedeniyle su
havzalar1 6zellikle son yillarda 6nemli 6l¢iide etkilenmis ve konut ve sanayi alanlar:
iggali altindaki havzalar, ciddi 6lciide tahrip edilmistir. Ote yandan, kente daha uzak
olan Terkos ve Darlik Havzalar1 digerlerine nazaran daha iyi korunmusglardir.
Terkos Gélii su potansiyeli ile Istanbul cevresindeki tatll su rezervlerinin 22%’sine
sahiptir. Sehir kullanim suyunun 6nemli bir bolimini karsilamaktadir. Gol, aym
zamanda Istranca derelerinden gelen sular i¢in depo vazifesi gérmektedir ve ayni
zamanda kentin Avrupa yakasindaki en buylk sulak alanidir.

1. CED sayfa 76, ve 3.CED sayfa 126, Terkos Baraj Goli’'nlin kent i¢in 6nemini acar:

“Terkos Baraj Golii ve gevresindeki ormanlik alan ve kiy1 seridi (orman,
fundalik, sulak alan, kumul ve kayalik alanlari) ézellikle tath su ve
kumul ekosistemi agisindan uluslararasi onemi olan bitki alanlarimizdan
biridir. Istanbul'da kumul ve su florasi niteligi tasiyan bélge, zengin
florasi, kiiresel ve iilkesel dlcekte nadir bitki tiirlerine sahip olmasindan
dolay1 uluslararasi sozlesmeler ile koruma altina alinmistir (DHKD,
2000). Bélge ayni zamanda Karadeniz Bélgesindeki en genis kumul
sahast olup, Terkos Baraj Goltiniti doldurmamasi i¢in Agaglandirma ve
FErozyon Kontrolii Genel Miidiirltigti tarafindan 2102 hektarlik alan
Istanbul-Catalca Terkos Durusu Kumulu Projesi ile aga¢landirilmistir
(Ttifekei ve dig., 2006). Terkos Baraj Gélii kenarinda ve su kaynaklarinda
son derece nadir bitki tiirleri ve yasam alanlari mevcuttur. Alan ayni
zamanda; Bern Sozlesmesi kapsaminda kuglar icin; gog, tireme ve yasam
alan1i olup, gol alani hem yaban hayati agisindan, hem de amfibiler
agisindan énemli habitata sahiptir (DHKD, 2000)”.

Ancak, proje alanmi sinirlari igerisinde bulunan ve Terkos Baraji ve Alibeykdy
Baraji'n1 besleyen dereler, ingsaat nedeniyle tehlike altinda kalacagindan, Terkos
Golu'nun gelecegi tehdit altindadir. Nitekim 3. CED Raporu, sayfa 279’da projenin
ingaat caligmalari asamasinda alanda bulunan akarsularin yataklarinin tahrip
edilecegini belirtmektedir. Raporun 284. sayfasinda da projenin Terkos Gola
tzerindeki ciddi etkileri sayilmaktadir: “Su toplama alani 736,2 km2, su alani 39
km2 olan Terkos G6lii havzasini besleyen 2 adet derenin, yapilmasi planlanan insaat
calismalar1 sonucu baglantisi kesilecektir. So6z konusu derelerin tahrip edilmesi
sonucu barajda su toplama miktarinda azalma ve ylizeysel akislarla kirlilik
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yiiklerinde artma gergeklesecektir. Terkos Golii havzasini besleyen Ceko deresi ve
devamindaki adi Ustiiliik deresi olan dere ile Yenikoy deresinin bir kismi tahrip
edilecektir. Bu kapsamda Terkos dere akis giizergahlarinin bu durumdan etkilenerek
su potansiyelinin azalacagi gortilmektedir’.

CED raporuna goére 3.Havalimani'nin planlanan igletme kapasitesi yillik 150 milyon
yolcu olup, ginliik yolcu kapasitesi ise yaklagik 411 bin yolcu olarak hesaplanmigtir
(sf. 18). Havalimanina yaklasik 2 bin orta yiikli ticari tasitin ve ortalama 100 bine
yakin otomobilin girig-¢ikis yapmasi ongorilmektedir. CED raporu sayfa 281’den
devam edersek, bu durumda, “Projeden kaynaklanacak arag trafiginin bolgedeki ana
arterlerde yaklasik olarak 120% oraninda artmasindan dolayr alanin mevcut kirlilik
ylikiiniin artmasi, ormanlik alanlarin tahrip edilmesi ve bolgedeki barajlara su temin
eden akarsularin debisinin azalmasi sebebiyle barajlardaki su seviyelerinde azalma
beklenmektedir”

Raporun dikkat cektigi bir bagka vahim gelisme ise barajlarda sebep olunacak
kirliliktir: “Barajlara su temin eden akarsulara karismasi beklenen kirliligin, bu
akarsularla birlikte barajlara tasinmasi da séz konusu olacaktir’ (sf. 281). Ayrica,
projenin ingaat agamasinda ingaat faaliyetleri ve hafriyat dokiimii sirasinda olusacak
toz ve egzos emisyonlar: da goli olumsuz etkileyecektir.

Boylesine vahim bir tabloya ragmen, CED raporunda, igme suyu havzalarinda
olusacak bu yogunlugun ne boyutta bir kirlilik yaratacagi ve igme suyu kaynaginin
kapasitesinde ka¢ m3/yil azalma yaratacagi; ayrica, su kalitesindeki kirlilik
profilinin degisimi konusunda hig¢bir veri bulunmamaktadir. Sadece su anki mevcut
kirlilik degerleri verilerek gidisatin izlenecegi belirtilmektedir: “Proje alaninin bati
siniri Terkos Baraji, giliney sinir1 Alibey Baraji uzun mesafe koruma alanina
girmektedir. Konu ile ilgili ISKI ve DSI 14. Bilge Miidiirligii ile ortak ¢alismalar

yiirtitiilerek gerekli izinler ve tedbirler alinacaktir’ (sf:284).
3.3. Sulak Alanlar

Proje sahasi icerisinde terk edilmis maden igsletmelerinin maden kraterlerinin
(zeminin su doygunluk oraninin ¢ok yiiksek olmasindan) suyla dolmalar: sonucunda
yeni sulak alanlar ve ekosistemler olusmustur. 1.CED Raporuna goére alanda 70 adet
gol, golet ve golcik bulunmaktadir. 3.CED Raporunda ise bunlar buyukla kigikli su
birikintileri olarak tanimlanmaktadir! 1.CED Raporuna goére, proje insaat
asamasinda gol ve goélet sular1 kullanma ve sulama suyu olarak kullanilacak, daha
sonra da hafriyat ve dolgu malzemesi ile doldurulacaklardir. 3.CED Raporu sayfa 48
ve 279da ise “gol ve golet sulari’” 6nce “biiytikli kiiglikli gegici su birikintilerr’ ve
“vapay su birikintileri’ olarak tanimlanmaktadir. Ancak nasil tamimlanirlarsa
tanimlansinlar, sulak alan vasfimi yitirecekleri ve bu alanlar ve yakinlarindaki 70
adet sucul yasam ile canli yagaminin yok olacag: agik¢a ifade edilmektedir.
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Sekil 6. Maden Kraterlerinin Suyla Dolmasiyla Olusan Goletler ve Bitki Turleri (TMMOB CMO
istanbul Subesi Teknik Gezi Raporu sf. 3).

TMMOB Cevre Miihendisleri Odas1 Istanbul Subesi Teknik Gezi Raporu'na gore de
“...madencilik faaliyetleri ile yok edilen canliligin yeniden saglanmasina sebep olan
ve bolgede yeni ekosistemler olusturan, maden kraterlerinin (zeminin su doygunluk
oraninin ¢ok yiiksek olmasi sebebi ile) su ile dolmas: ile olusan sulak alanlar
olusmustur. Ayni civarda dogal goller de bulunmakta olup bunlar sazliklarin
coklugundan ve yayginligindan ayirt edilebilmektedir?® (sf. 3). Yine aym rapordan
devam edersek: “Bu sulak alanlarin goéletlerinde turna, kadife sazan, yayin, aynali
sazan gibi balik tiirleri oldugu gozlemlenmistir. Ozellikle turna digerlerine nazaran
daha seyrek goriilen énemli bir balik tiiriidiir ve bu géletlerde bulunmaktadir. Ayrica
goletler icinde bir ¢ok tiirden deniz florasi oldugu da gézlemlenmistir’ (sf. 3). Bu
durumda, bu “gegici su birikintiler!’ iginde “turna, kadife sazan, yayin, aynali sazan
gibI balik tiirler?” yasamasinin mucizesini 3. CED ac¢iklayamamaktadir!

CMO Istanbul Subesi Teknik Gezi Raporu'na gére, barajlari besleyen yer alti su
kaynaklar1 da olumsuz etkilenecektir: “Alanda ¢ok sayida gozlemlenen sondaj
calismalari, alan ylizeyi su muhtevasi, kraterlerin gézle gortiniir su doygunluk orani
ve gorlismeler sonucu edinilen bilgilerde yaklasik 70m. ye kadar yapilan sondaj
calismalarinda 20m.den sonra tatli su bulunmasi ve sondaj devam ettikge su
muhtevasinin stirdiigli raporlanmistir. Alandaki bu durum yer alt1 su kaynaklarinin
zarar gorecegini gostermektedir. Terkos Havzasina ¢ok yakin bir alanda olan bu su
kaynaklar: havzayr besleyen muhtemel su kaynaklaridir. Dolayis: ile Havzalarin su
muhtevasinin ve miktarinin etkilenmesi de sé6z konusudur®®“ (sf. 6).

Kuraklik

Yaklagik son 20 yilda cesitli arastirmacilarca gerceklestirilen bolgesel yagis
degisikligi ve degisebilirligi calismalari, Afrika’nin genis Sahra Boélgesinde ve
subtropikal kusaktaki yagislarda 1960’lh yillarda baslayan ani azalmanin, 1970’11

35 http://www.cmo.org.tr/resimler/ekler/aeecfa3ef4a93cc_ek.pdf?tipi=78&turu=H&sube=2%20;
36 http://www.cmo.org.tr/resimler/ekler/aeecfa3ef4a93cc_ek.pdf?tipi=78&turu=H&sube=2 ;sf:6
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yillarla birlikte Dogu Akdeniz Havzasi’nda ve Turkiye’de de etkili olmaya bagladigim
ortaya cikarmigtir. 1970’11 yillarin basi ile 1990’11 yillarin bas1 arasindaki kurak
kogullardan en fazla, Ege, Akdeniz, Marmara ve Guneydogu Anadolu bolgeleri
etkilenmistir. Dolayisiyla hem Dogu Akdeniz havzasi hem de Tirkiye i¢in yapilan
c¢alismalarin sonuglari, yagislarda 6zellikle 1970'lerden sonra daha da kuvvetlenmek
koguluyla genel bir azalmanin oldugunu ve s6z konusu alanlarda kurak kosullarin
etkisini giderek arttirdigini géstermistirs?.

Bu yillarda olugsan uzun sireli ortalamanin c¢ok altindaki yagis kosullarina baglh
meteorolojik kurakliklarin bir sonucu olarak, Turkiye’de tarimsal ve hidrolojik
kurakliklar da yagsanmigtir. Tirkiye'nin bazi bolgelerinde etkili olan bu su acig: ve su
sikintisinin, yalniz tarim ve enerji Uretimi agisindan degil, sulamayi, i¢gme suyunu,
oteki hidrolojik sistemleri ve etkinlikleri igeren su kaynaklar: yonetimi acisindan da
kritik bir noktaya ulastigi gézlenmigtir3s,

Bu bilimsel ¢calismalar ve veriler dogrultusunda; éniimiizdeki yillarda hem Istanbul’u
hem tum Turkiye’yi bekleyen en o6nemli problemlerden birisi kurakliktir. Bu
durumda, hiikiimetlerin acil tedbir almasi gerekirken, Kuzey Ormanlari’na yonelik 3.
Havalimani da dahil mega projeler, tim Marmara Boélgesindeki su toplama
havzalarinin betonlagsmalarina yol agacak ve ayrica yagislarin kanalizasyon ile
denize karigmasina hiz verecektir. Kisacasi bu projeler, kuraklik ve susuzluga karsi
tedbir almak bir yana tam tersi yonde kuraklik ve susuzlugu arttiracak ve
hizlandiracak projelerdir.

Burada unutulmamasi1 gereken iki nokta vardir. Birincisi; tim Tirkiye kurakhk
stireci i¢inde oldugu icin Istanbul’a ¢evre illerden taginan su kaynaklarmin oldugu
bolgelerde de ilerleyen yillarda su azalmasi ve kuraklik ciddi bir tehdit olacaktir.
Ikinci nokta ise ¢oziim olabilecek diye diigtiniilen deniz suyu aritma islemi ¢ok fazla
enerji gerektiren bir siirectir ve nifus yogunlugunun cok fazla oldugu bu bélgelerde
kuraklik i¢in bir ¢6ziim degildir.

Bu durumda, strdiiriilebilir bir kent ve ekoloji i¢in gézlimiiz gibi korumamiz gereken
su havzalari ile yer alt1 kaynaklarimizin yok edilmeleri hicbir sekilde izah edilemez.
Nitekim, yukarida da alintilandigi tizere CED raporunda da sulak alanlarin tahrip
edilmelerinin Terkos Havzasi1 ekolojik koridorunu ve ardindan buna bagh diger
havzalarin ekolojik koridorlarimi olumsuz etkileyecegi acik bir sgekilde dile
getirilmigtir?.

37 Murat Turkes. Telat Kog. Faize Sans. Turkiye’nin Yagis Toplami ve Yogunlugu Dizilerindeki degisikliklerin ve
Egiimlerin Zamansal ve Alansal Coziimlenmesi ; Cografi Bilimler Dergisi, 2007, 5 (1), sf: 57-73.

38 age

39 TMMOB CMO istanbul Subesi Teknik Gezi Raporu
http://www.cmo.org.tr/resimler/ekler/aeecfa3def4a93cc_ek.pdf?tipi=78&turu=H&sube=2 ; sf:4
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Tarihi ve Ekolojik Degeri ile Kulakc¢ayir1 Golii

Sekil 7. Yok edilen Kulakgayirnn Golu ve meselikler.

Sekil 8. Yok edilen Kulakgayin Golu ve meselikler.

Proje alam i¢inde, Istanbul ili i¢indeki dogal halini koruyabilmis ender géllerden biri
olan Kulak¢ayir1 Goli bulunmaktadir4?. Gégmen kusglar agisindan 6énemli bir yagam
alam olan bu gol i¢in “Sulak Alanlarin Korunmasi Yonetmeligi” kapsaminda iglem
yapilmasi gerekliyken yonetmelik ihlal edilmistir4l. Sulak alanlarin kirletilmemesi,

40 3, Havalimani ve Kulakgayir uydu goruntuisii:
http://www.turkcebilgi.com/harita/kulak%C3%A7ay%C4%B1r%C4%B1_g%C3%B6l%C3%BC

Kulakcayir yok edilmeden hemen once koyliye yapilan baskilar icin:
http://www.kuzeyormanlari.org/2014/08/26/yenikoy-kuzey-ormanlarinda-bugun-bir-mese-daha-kesildi/

41 Yonetmelige gore sulak alan: ‘’Tabii veya suni, devamli veya gecici, sulari durgun veya akintili, tatli, aci
veya tuzlu, denizlerin gelgit hareketlerinin cekilme devresinde alt1 metreyi gecmeyen derinlikleri kapsayan,
basta su kuslar1 olmak tizere canlilarin yasama ortami olarak énem tasiyan biitiin sular, bataklik, sazlik ve
turbiyeler ile bu alanlarin kiyi kenar cizgisinden itibaren kara tarafina dogru ekolojik agidan sulak alan kalan


http://www.turkcebilgi.com/harita/kulakçayırı_gölü
http://www.kuzeyormanlari.org/2014/08/26/yenikoy-kuzey-ormanlarinda-bugun-bir-mese-daha-kesildi/
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dogal yapilarinin ve ekolojik karakterlerinin korunmasi zorunludur. Her tirli arazi
ve su kullanim planlamalarinda, sulak alanlarin iglev ve degerlerinin korunmasi
gozetilir. Sulak alanlarda su kuslar1 popillasyonlarinin korunmasina ve
arttirilmasina itina gosterilir. Ancak ilgili planlarla 6ngériilen mekansal miidahale
basta Kulakcayir: olmak tizere sulak alanlar i¢in tehdit olusturacak niteliktedir.

Kulakcayir’'nin  énemi 1.CED Raporunda (sf:137) ve 3.CED (sf:202) de
belirtilmektedir: “Havalimani proje alani iginde kalan Kulakgayiri Golli hem tarihi
degeri hem de ekolojik degeri bakimindan bélge i¢cin onemli bir konumdadir.
Kulakcayir1 Golii balik cesitliligi bakimindan da oldukca zengindir’. Bu saptamaya
karsin, proje insaat asamasinda Kulakgayiri da dahil bu yapay gol, golet/goleuk
sular1 kullanma ve sulama suyu olarak kullanilacaklar ve “Daha sonra hafriyat ve
dolgu malzemesi ile doldurulacaktir. Dolayisiyla sulak alan vasfini yitirecektir. Bu
alanlar ve yakinlarindaki sucul yasam ve canli yasam yok olacaktir’’. 3.CED “gol
golet/golciik’ yerine “gegici su birikintiler?’ demektedir. Oysa bu goletlerin ¢ogunda
basta sazan, levrek olmak tizere balikgilik yapilmaktadir.

Kulakegayir ile ilgili olarak balikc¢ilik sitelerinde yer alan bir haber:

'SEVGILI BALIKCILAR istanbulun bir ¢ok goliinii gezerim disli bitikten
sonra turna ve levrek avina giderim spinle bir arkadasimin vasitasiyla
glizel bir gole gittim KULAKCAYIRI ve her gittigimde bir ¢ok levrek ve
turna yakaladim hi¢ bos gondermedi beni fakat bu g6l simdi
HAVAALANI INSAATI ICIN KAPATILIYOR biitiin yollar: kesildi hi¢ bir
yerden giris yok ve hergiin yiizlerce kamyon harfiyat dokerek golii
kapatiyorlar BUTUN BALIKLAR OLECEK bir ¢ok siteye ilgili kuruma
mail attim greenpeace ve g¢evre bakanligina heniliz bir sonuca
ulasamadim duyarl bir grup oldugunuzu diigiinerek bu konuda yardim
etmenizi istivorum baliklar taginabilir tonlarca su Istanbul’a su ihtiyaci
olabilir LUTFEN DOGAMIZA YARDIM EDIN“ “

2 Mart 2015 tarihinde Kuzey Ormanlari Savunmasi (KOS) tarafindan bélgeye
yapilan teknik gezide fotograf 3 ve 4'te belgelendigi tzere g6l doldurulmakta ve
cevresindeki meselikler de yok edilmektedir.

Gezi sitelerinden bir bagka haberde de Kulak¢ayiri soyle anlatilir:

“Havalarin sogumasi ve hafta sonlari uzun soluklu geziler yerine giinii
birlik turlar agir basiyor. Tabi hem doga ile basbasa olmak hem de hobi
olarak balik tutma hevesi birlesince Istanbul disina fazla tasmadan
Kulakcayiri'nda goziimiizii agtik. Soguk havalarda fazla a¢ilmadan
yapilabilecek ve gezilebilecek yerlere bir de ben alternatif sunmak
istedim. Arnavutkoy tarafinda o kadar ¢ok dogal giizellik var ki, ne

yerler” olarak tanimlanmistir. Sulak alanlarin doldurulmasi ve kurutulmasi yoluyla arazi kazanilamaz. Bu
hilkme aykir olarak arazi kazanilmas1 durumunda, s6z konusu alan faaliyet sahibince eski haline getirilir.

42 http: //www.baliksevdam.com/konu/baliklari-kurtaralim.13839/
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gezmekle ne anlatmakla biter, bunlardan biri olan Kulakcayir: ile
gorseller zaten ¢ogu seyi anlatacaktir. Gol ve ormanin birlestigi manzara
0 kadar hos bir géoriintii veriyor ama biz araci tepede birakip ylirtiyerek
Inmek zorunda oldugumuz i¢in fazla esyadan dolayr bu muhtesem
gorlintiiyi ¢ekemedim®*.

Madencilerin tahrip ettigi bir alan1 gegen senelerde ekosistem onarmigtir. Biyik
kentin yani1 basinda boyle bir rekreasyon alani kentliler i¢in bir nimettir. Doga
Dernegi Bilim Koordinatérii ve kus gozlemcisi Siireyya Isfendiyarogluna gore de
arazi diizenlenerek Istanbul halkina acilabilirdi. Rekreasyon alanlari, organik
uretimler i¢in dizenlenecek arazide sehir, doga ile kucaklagabilir. Beton yiginlar
arasinda yasayan Istanbullular icin bélge bir nefes alma mekam haline
getirilebilirdi44.

3.4. iklim Uzerine Etkileri-Is1 Adasi-Hava Kirliligi

3.Havalimani1 da dahil olmak 1tizere mega projelerin etki alaninda iklim
degisikliklerinin iki yéniinden séz edebiliriz: 1) Kiiresel iklim degisikligi Istanbul
yoresinde bir bélgesel iklim degisikligine yol acabilecektir 2) S6z konusu projelerin
doguracagl yeni arazi kullamimi (su kanali, havaalani, yeni ve ek daha fazla
yerlesme, sanayi, kara yolu, beton alanlar, vb.) cesitlerinin bélge iklimini
degistirebilme potansiyalleri (Tiirkes ve Siimer, 2004; Tiirkes ve arkadaslari, 2005)45.

“Boyutlar: farkli olsa da, genellikle tiim kentler ve kentlesen (betonlasan, bina
yogunlugu artan) alanlar bir kentsel 1s1 adas1 6zelligi sergilerler. Bunun sonucunda,
uzun stireli sicak hava dalgalari boyunca 1s1 stresinin siddetlenisini ya da siddetli
saganak ve gok giiriiltiilii saganak yagislarin ve dolu firtinalarinin ve bunlara bagh
kentsel sellerle taskinlarin daha sik ve siddetli olusmasini (afetlere maruz kalma-
etkilenme derecesinin ve etkilenebilirligin artmasi) vb goriiriiZ” (Tirkes, 2013)46,
Nitekim her yagmurun bir sel afetine doniismesi, Istanbul’un asir1 ve plansiz
kentlesmesinin sonucudur. 3.Havalimanini da iceren mega projeler, betonlagmay1 ve
yogunlasmay1 artiracagindan, Istanbul’un yukarida sayilan olumsuz hava sartlarina
daha sik maruz kalacagini séylemek yanlis olmaz.

Kuzey Ormanlarr’n yitirecek olan Istanbul, béylece kuzeyden esen riizgarlarla gelen
temiz hava ve serinlikten mahrum kalacagi gibi artik kuzeyden esen riizgarlarin,
tam aksine, kentin havasinm kirletecekleri beklenebilir. Kentin iki ana riizgarindan
biri olan Poyrazin estigi giinlerde, ucaklarin gaz emisyonlar1 Poyraz vasitasiyla
kentin tizerine sagilacagindan katmerli bir hava kirliligi ile kars1i karsiya
kalacagimizi séyleyebiliriz. Ugaklardan kaynaklanan emisyonlar kentin giineyindeki

43 http: //www.gezenbilir.com/index.php?topic=64392.0

44 http: //www.aksiyon.com.tr/dosyalar/yeni-havalimanindan-ucan-ilk-yolcu-cevre_535636

45 Murat Tiirkes. Istanbul’da Yapilmasi Planlanan Projelerin Yerel iklim ve iklim Degisikligi Uzerindeki Etkileri;
http://www.tema.org.tr/folders/14966/categorialidocs/1244/BUYUKPROJELER20032014data.pdf sf: 67.

6 age sf:74.
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butin bolgeye ozellikle Bakirkéy ve ¢evresine yayilacaktir4’”. Bunun yam sira, bir
kopriden ziyade 10 seritli devasa bir otoban niteligindeki 3.Kopri’den kente
sagilacak egzoz ve kirlilik de dislintldiginde, insanlarin birakin saghklh gevrede
yasam haklarini, yasam haklarinin kendisi bile 1hlal edilecektir.

3.5. Flora ve Fauna

Flora ve Endemik Bitkiler

CED Raporu sayfa 126’dan alintilarsak, “7erkos Baraj Golii ve gevresindeki ormanlk
alan ve kiy1 seridi (orman, fundalk, sulak alan, kumul ve kayalik alanlari) ézellikle
tath su ve kumul ekosistemi agisindan uluslararasi énemi olan bitki alanlarimizdan
biridir. Istanbul'da kumul ve su floras1 niteligi tasiyan bélge, zengin florasi, kiiresel
ve lilkesel dlgekte nadir bitki tiirlerine sahip olmasindan dolayir uluslararasi
sozlesmeler ile koruma altina alnmistir (DHKD; 2000)...Terkos Baraj Golii
kenarinda ve su kaynaklarinda son derece nadir bitki tiirleri ve yasam alanlari
mevcuttur’.

'TEMA Raporu’'ndaki ilgili béliimde, bolgeyi 575 bitki taksonu ile Tirkiye'nin en
zengin floraya sahip yerlerinden biri olarak niteleyen Sedat Kalem, bolgenin 6nemini
soyle detaylandirmaktadir: “Florasinda, 10 adet bitki tiirti Bern Soézlesmesine
(Avrupa Yaban Hayat1 ve Yasam Ortamlari Koruma Sézlesmesi) gore ve 8 adet bitki
tiirti de kiiresel olgekte tehlike altinda, 23ten fazla bitki tirii de iilke ¢apinda nadir
bitki taksonu olarak yer almaktadir. Bunlardan 137 endemiktir. Avrupa’ya 6zgii
kumul, mera, orman ve sulak alan bitki topluluklarina ait orneklerin sergilendigi bu
alan, Trakya'daki en onemli dogal habitatlarin bir karisimini iceren benzersiz bir
alandir's”,

Kalem, ayrica, Terkos kumullarinin kendine has dogal bitki oOrtiisinin hala
olaganiistii 6nemini korudugu, florasinin Tirkiyenin Karadeniz kiyilarindaki diger
kumul sistemleri arasinda, en fazla sayida ulke capinda nadir bitki taksonu
icerdigini de ifade eder?®. CED Raporu EK 18e gore “projenin gergeklesmesi
durumunda, alanda floristik a¢idan biiyiik bir habitat ve biyomas kaybi
vasanacakti’. Ankara Universitesi Fen Fakiiltesi Biyoloji Bolimi 6gretim tiyesi
Prof. Dr. Latif Kurt'un hazirladig1 ‘Ekolojik Degerlendirme Raporuna gére bélgedeki
flora fauna ile ilgili detayl bilgilere yer verilirken, proje ile “biiyiik bir habitat ve
biyomas kaybi’ yasanacag tekrarlanmakta; ayrica, bolgenin hidrobiyolojik ve
ornitolojik (kus bilimi) acisindan incelenmesinin son derece 6nemli oldugu da
belirtilmektedir.

47 Mikdat Kadioglu ile Soylesi. Agik Radyo 24 Mayis 2013 tarihli Kentin Tozu programi:
http://archive.org/download/KentinTozu24Mayis2013/KentinTozu20130524.mp3

48 Sedat Kalem. istanbul’da Yapilmasi Planlanan Projelerin Flora ve Fauna Uzerine Etkileri.
http://www.tema.org.tr/folders/14966/categorial1docs/1244/BUYUKPROJELER20032014data. pdf ; sf:33

49 age; sf:35
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CED Raporu (sf. 269), bu bitkilerin tasinabilecegini ve tehlike altinda olanlarinin
tohumlarinin mutlaka toplanmalar: gerektigini ifade etse de, CED sonuc¢ta sahaya
inmeden literatiir incelemesi tizerinden masada yazilan bir rapordur. Bu nedenle, bu
bitkilerin de agaclar gibi tasinip tasimmamayacaklari belirsizdir. Ayrica, bu gibi
koruma yontemleri i¢in zaman gereklidir zira 6nce bitkilerle ilgili plantasyonun
yapilmasi, sonrada dolgu ya da yarma iglemlerine gecilmesi gereklidir59. Ayni
sekilde, proje faaliyet alam i¢indeki bitkisel toprak da ortadan kalkacaktir. CED
Raporu, sayfa 268'de bu topragin depo alanlarinda biriktirelecegini belirtse de bu da
zahmetli, masrafli ve de belirsiz bir iglemdir.

Fauna ve Yabanil Yagam

Terkos Goli'nti de kapsayan genis Terkos Havzasi, Onemli Bitki Alami olmasinin
yam sira, sahip oldugu fauna tiirleri (kus, memeli, siiriingen, vs) ve bunlarin
barinmasina olanak veren dogal yasam alanlar1 [habitatlar] ile biyolojik cesitlilik
acisindan Istanbulun elde kalan son dogal alanlarindan biri olup Doga Dernegi
tarafindan belirlenen Tirkiyenin 305 Onemli Doga Alanrndan biridir; ancak, bu
bolge, 3.Havalimani projesinden dogrudan ve olumsuz bir gekilde etkilenecektir5!.
Doga Dernegi Bilim Koordinatériic ve kus gozlemcisi Siireyya Isfendiyaroglu,
Istanbul'un kuzeyindeki Belgrat Ormanlar: ile Bulgaristan arasinda yaban kedisi,
karaca, porsuk gibi canlilarin hayat micadelesi verdigini belirtiyor52.

3. Kopri ve etki sahalari ile birlikte dugiinildiigiinde fauna turlerinin yasam
haklarinin yok edilecegi 6ngérilebilir. Proje nedeniyle yasami tehlike altina girecek
birgok canli tiric TEMA Raporunda detaylandirilmistir, bunlar arasinda’3, Motor
Deresi cevresinde gorilen su samuru, nesli tehlike altinda bir tiir olup, Bern
(Avrupa’nin Yaban Hayat1 ve Yasam Alanlarimi Koruma) Sézlesmesi EK II listesine
gore “kesin olarak korunmasi gereken fauna tirleri” arasinda yer almaktadir54.

Diger mega projelerle birlikte distniildiginde 3.Havalimani projesi, buradaki
yabanil hayati da olumsuz etkileyecektir. Istanbul’un her iki yakasindaki ormanhk
alanlar c¢ok fazla parcalanmamis olduklarindan yaban hayat acgisindan o6nem
tagimaktadirlar. Mega projeler gerek baglanti yollar: gerekse buralarda yapilasmay1
arttirarak yabanil hayatin yasam alanlarinin (habitatlarin) parcalanmasina yol
acacaktir. Habitat parcalanmasi sonucunda canlilar daha kiciik alanlarda yagsamaya
zorlanacak ve bu durumda da beslenmeleri, suya ulagsmalar1 gliglesecek, ayrica,
kucik topluluklar i¢inde turemeleri sonucunda genetik bozukluklar da ortaya
cikabilecektir’®. Habitat parcalanmalarinin bir diger sonucu yakin zamanlarda

50 http://www.tepav.org.tr/upload/files/1368539971-
1.Istanbul_Son_Agac_Havalimani___Istanbul___un_3._havalimani_hakkinda_bilmeniz_gerekenler_.pdf

51 Sedat Kalem. istanbul’da Yapilmasi Planlanan Projelerin Flora ve Fauna Uzerine Etkileri;
http://www.tema.org.tr/folders/14966/categorial1idocs/1244/BUYUKPROJELER20032014data. pdf ;sf: 38.

52 http://www.aksiyon.com. tr/dosyalar/yeni-havalimanindan-ucan-ilk-yolcu-cevre_535636
53 TEMA Rapor sf. 24-42 ‘de detaylandirilmistir.

54 age sf: 38-39.

55 age sf: 41
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http://www.tepav.org.tr/upload/files/1368539971-1.Istanbul_Son_Agac_Havalimani___Istanbul___un_3._havalimani_hakkinda_bilmeniz_gerekenler_.pdf
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siklikla gahit oldugumuz tizere yolunu sasiran yaban domuzlarinin Bogaz’a atlayarak
kars1 kiyilara yiizmeleri®® ya da Tarabya, Bebek, Tophane, Sariyer gibi kentin
merkezi alanlarina inmeleri ya da sahillerinden karaya ¢gikmalaridir3’. CED Raporu,
alinmasi gereken 6nlemler arasinda ingsaat asamasindan énce proje alani igerisinde
bulunan hareketli fauna elemanlarinin rahatsiz edilerek boélgeden goglerinin
saglanmas1 gerektigini saymaktadir (sf. 270). 3.Koprii projesi ile ayni bélgede yer
alan proje sahasindan kagirtilan hayvanlara baska yasam alani birakilmadig: igin,
bu durumda yaban domuzlar1 Orneginde goérdigumuz tlzere sirayla kente mi
inecekleri sorusu ise raporu yazanlarin aklina gelmemis gériinmektedir!

3.6. Kuslar

CED Raporu EK 19a gére, 3.Havalimani projesinin yapilacag bélgeyi, “barindirdig:
ekosistem c¢egsitliligi nedeniyle birgok kus tiriiniin yasamsal faaliyetlerini
stirdiirdiigti bir alan” olarak tanimlamaktadir. Yine rapora gore, bu bolge, “Tiirkiye
kus go¢ yollarindan birinin gegtigi rota lizerinde bulunmaktadir’. Yukarida, proje
nedeniyle bolgedeki sulak alan ve ormanlarin nasil bir tahribata ugrayacaklarini
hatta yok edileceklerini ag¢mistik; dolayisiyla, “bircok kus tiiriiniin yasamsal
faaliyetlerini stirdiirdiigii bir alan” da yok edilmis olacagindan, kuglarin yasamlar: da
tehdit altindadir.

Doga Dernegi Bilim Koordinatérii ve kus gozlemecisi Siireyya Isfendiyaroglu,
arazideki 70’e yakin goéletin dogal hale geldigini ve kus tiirlerinin faydalanmaya
basladigini belirtiyor. Isfendiyaroglu hepsi aymi goziiken kuslarin tiirlerini siralayip,
“Eger kuglarin go¢ yolu lizerindeki onemli bir tasi, lizerine projeler insa ederek
g¢ekersek diinyadaki kus niifusu lizerinde ciddi etkisi olur’ diye ikaz ediyor.
Havaliman: proje sahasimnin hemen yaninda bulunan Terkos Gélii, Istanbul’un igme
suyunun ceyregini temin etmesinin yani sira yaban hayati i¢in biiyik oOnem
tasimakta, ¢iinkl nesli tehlike altindaki biylik orman kartali, kii¢cik karabatak gibi
kus tiirleri burada hayata tutunuyor. Ayrica, Turkiye’de yasayan en biiyik tiir olan
akkuyruklu kartal diizenli olarak goriuliyor. Batili tilkelerde bu kadar risk bile
benzer projelerin yapimini engelleyebiliyor?s.

Ornitolog Do¢ Dr. Zeynel Arslangiindogdu 3.Havalimani projesi i¢cin alinan Cevre
Etki Degerlendirme (CED) Raporunun kus tiirleri acisindan ne kadar eksik ve hatal
oldugunu anlatarak CED Raporu'nda 17 kus tiirii belirtildigini oysa sadece Belgrat
Ormani'nda 160 tir yasadigimi dolayisiyla Kuzey Ormanlar: iginde en az 200 tirin
goruldiginin ve yasadiginin altini ¢iziyor. Kendisinden CED i¢in acilen rapor
istendigini oysa CED Raporlamas: icin en az 2 sene kuslarin goézlemlenmesinin

56 http://blog.radikal.com.tr/cevre/ucuncu-kopruden-kacan-domuz-yavrulari-41117
http://www.vidivodo.com/video/10-domuz-bogazi-yuzerek-gecti-showhaber/1125426
https://www.facebook.com/video.php?v=10151744942102585&set=vb.785622584&type=2&theater

57 http://haber.sol.org.tr/kent-gundemleri/ormanlari-talan-edilen-istanbulda-yaban-domuzlari-sehre-indi-
haberi-99560 ; http://nediyor.com/2014/11/05/istanbul-bebeke-yaban-domuzu-indi/ ;
http://www.hurriyet.com.tr/gundem/27553250.asp

58 http://www.aksiyon.com.tr/dosyalar/yeni-havalimanindan-ucan-ilk-yolcu-cevre_535636
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gerektigini vurgulayan Arslangiindogdu, kisa bir zaman diliminde bunun
gerceklesirilemeyecegini ¢iinkii kus goclerinin donemsel olarak artis / disus
gosterdiklerini dolayisiyla disiik dénemde alinan verilerin saglikli olmayacagini
ifade etmekte?d.

TEMA’nin konuyla ilgili raporundan® alintilayarak devam edersek, proje alaninin
%94’1 kuslar i¢in uygun dogal yasam ortam1 olup alan aym1 zamanda kus g6¢ yollar:
tizerinde yer almaktadir. Bu yagsam alanlar1 Terkos Golu ile bir biitiin olusturur.

Sekil 9. “Dogu” Leyleklerinin gocleri sirasinda kullandiklar 15 kritik dinlenme alan.

Almanya’da uydu vericisi ile izlenen leyleklerin Avrupa ile Afrika g6¢ yollari
uzerinde go¢ sirasinda ve kiglama sirasinda 15 ana dinlenme alani tespit edilmistir.
Bu alanlardan ilki Istanbul Bogazi'nin batisi ve dogusundaki alanlardir. Bu alanlarin
tespiti calismasi, Bern Sézlesmesimne uyumlu “Basamak Tas” (Stepping Stone) isimli
bir tiir koruma projesine altlik olarak kullanilmaktadirél. Bu ¢alismada bahsedilen
alanlarin icinde (1) proje sahasinin da icinde oldugu Terkos Gélii ile Kilyos
arasindaki terkedilmis maden sahalar1 ve Odayeri Copligi, (2) Terkos Gélii
batisinda bulunan Karacakoy celtik tarlalar1 bulunmaktadirs2. Dolayisiyla bu
alanlar, Leylek (Ciconia ciconia) 500.000+ bireylik veya 220.000 ciftlik bat1
populasyonunun gelecegi acisindan kritik alanlardir.

Yine CED Raporuna goére bu bolge, “Tiirkiye kus gé¢ yollarindan birinin gegtigi rota
lizerinde bulunmaktadiy’. Sizilen kuglardan leylekler ve yirticilardan olusan
yaklagik 400 bin kug Ilkbaharda yaklagik 200 bin kus ise Sonbaharda bu rota
tizerinden goc etmektedirler (Arslangiindogdu, 2011). “Stiziilerek gé¢ eden kuslarin
gog¢ rotalari on binlerce yildir ayni giizergah tizerinden gegmektedir. Ugaklarin trafigi

59 https: //www.youtube.com/watch?v=Ompe4-lgnVw
60 http://www.tema.org.tr/folders/14966/categorialldocs/1244/BUYUKPROJELER20032014data. pdf

61 Berthold P, Van Den Bossche W, Kaatz M, Querner U. 2006. Conservation measures based on migration
research in white storks (Ciconia ciconia, Ciconia boyciana). Acta Zoologica Sinica 52 (Supplement): 211-214

62 Ornitolog Kerem Ali Boyla
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ile kus siirtilerinin radarlarla kontrol edilmesi hem masraflt hem de risklidir. Bir
taraftan bu kuglar Bern Sozlesmesiyle korunmasi gerekirken diger taraftan
olabilecek ugak kazasi risklerinin de diisiiniilmesi zorunlu gériilmektedir. Bunun
yani sira, 3.Havalimani projesi sadece stiziilen kuslar agisindan degil, su kuslarinin
gogli agisindan da tehlike olusturmaktadir. Terkos Goli'nde yasayan su kuglarinin
go¢ donemleri, bu kuslarin beslenmek i¢in proje alani itizerinden gegigleri de risk
olusturmaktadirs3“.

Projenin CED Raporu ise kus tiirlerinin gelecegini ¢ok dert etmese de, ugus giivenligi
acisindan olugabilecek sorunlara deginmek zorunda kaliyor (sf:185-190). Kus
carpmasi tehdidinin saptanmasi i¢in gerekli sayim ve tespitlerin yapilmadigi
anlasilan raporda, bu arastirmalarin ileride yapilacagi vaadinde bulunuluyor.
Aslinda rapor, kuslar:1 korumayi degil, alinacak 6nlemlerle kuslar: bertaraf etme sozii
veriyor. Alinacak énlemler soyle siralaniyor: 1) kuslar: cezbedecek ortamlar ortadan
kaldirilacak, 2) havalimani ¢evresine igne yaprakl agaclar dikilecek.

63 TEMAhttp: //www.tema.org.tr/folders/14966/categorial1docs/1244/BUYUKPROJELER20032014data. pdf
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4. UCUS GUVENLIGI RISKLERi®*
4.1. Kuslar ve Ucus Giivenligi Riski

Gogmen Kuglardan Kaynaklanan Ugus Giivenligi Riski

“Ucus glvenligi” bashg altinda kuslarin can ve mal tasiyan ucaklari diistirme riski
ele alinmaktadir. Havalimaninin faaliyetinin yabani kus niifuslarina olabilecek
olumsuz etkileri yukarida “Kuglar” bagligi altinda incelenmigtir. Birinde endige
konusu ugaklar, digerinde ise kuglardir. Bu ayrima dikkat ¢gekmek 6nemlidir.

Tablo 2. Ucus Giivenligi Riski.

Konu \ Ucus Giivenligi Cevre Etki Degerlendirmesi (Kuslar
Bashk ozelinde)
Arastirma Proje sahasi ve 13 km’lik yaklasim Proje sahasi
alam semasi
Konaklayan Isletme sirasinda cesitli yontemlerle Proje gelistirme evresinde
Kuslar kuslar uzaklastinlir. degerlendirme yapilir. Eger proje
KABUL edilirse gerekli onlemler alinir.
Dogaya verilen zarara karsi telafi
(mitigasyon) projeleri, ornegin,
cevredeki sulak alanlarin restorasyonu,
yeni alanlarin yaratilmasi, gelistirilir.
Ucaklarla Ucus glivenligi taviz verilemeyecek bir Kuslarin soyu acisinda kayda deger bir
carpisan konudur. Yanlis bir konumdaki tehdit degildir. Nitekim toplam carpan
kuslar havaalan etkili isletilemez. Kuslar kus sayis1 cok simrlidir. Carpisan
nedeniyle bir ugagin ilk inis denemesini | kuslarin cogunun sigircik, marti ve
iptal edip bir sorti eklemesi en az 1000 | karga gibi cok bulunan kuslar olmasi
dolarlik ek bir masraftir. Motora giren olasidir.
kuslarin verdigi zarar cok daha
yuksektir.
Gocmen Ucus glivenligi riskini belirli donem ve
kuslar guinuin belirli saatlerinde arttirir. Bu yil
icinde en az 4 ay, gun icinde ise 10 saat
olabilir. Bu kuslarin havadaki
hareketleri kontrol altinda tutulamaz.

Istanbul kitalararas: kus gé¢ yolu iizerindedir. Bu tiirler “siiziilen go¢men kuglar”dir
(ing. Migratory Soaring Birds). Istanbul Bogaz1 6zelinde bu kuslar; genellikle 150 gr
ila 4 kg agirliginda olan — dolayisiyla ugaklarla ¢arpigsmalarda ¢ok ciddi etkileri olan -
leylek, kartal, sahin ve benzeri yirtici kuslardir. Bu kuslar binlerce kilometreyi
katedebilmek i¢in enerji tasarrufuna giderler ve karalarin tzerinde olugan termal
hava akimlarim kullanarak kanat qirpmadan planér ucusu (Ing. soaring flight) ile
yol alirlar. Bu nedenle Akdeniz ve Karadeniz gibi genis su kitlelerini dolagmak
zorundadirlar ve Istanbul Bogaz, Cebelitarik Bogazi, Coruh Vadisi ve Israil gibi

84 Bu bélim Ornitolog Kerem Ali Boyla tarafindan yazilmistir.
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noktalarda yogunlasirlar. Istanbul tizerinden toplam 500.000 leylek ve 250.000 yirticy
gecmektedir.

Sekil 10. 422 South adinda veri gorsellestirme sirketinin, lzerine gps cihaz1 takilmis leyleklerin
gdc istikametini gdsteren calismasi®®

Oysa diinya tizerine kusglar, ugaklarla ¢arpigsarak ve motorlarini etkisiz hale getirerek
ciddi hasarlara ve 6liimlere neden olmaktadirlar. Kus ¢carpmalari, ucaklarin inis ve
kalkiglarinda en yiiksek derece tehlike olusturur. Bir jet ucagi inig sirasinda standart
“yaklagim gsemalar1” kullanirlar. Bu semalarda ugak son 13 km i¢inde yerden 1000
m’nin altindaki irtifada seyreder. 3. Havalimaninin pistlerinin yonleri dikkate
alindiginda ucaklar KG dogrultusunda yaklasacaklar, poyrazli havalarda giineyden,
lodoslu havalarda ise kuzeyden (denizden) yaklasacaktir. Ozellikle baskin riizgar
poyrazin hakim oldugu zaman giineyden yaklasim semas1 yaklasik Arnavutkoy
uzerinden baglar. Dolayisiyla ucus giivenligi konusunda sadece havalimani sahasinin
uzeri degil, sahanin disinda kalan ve gineyde Arnavutkoy’e kadar uzanan 13 km’lik
bir hava sahas1 da degerlendirilmelidir.

Ozellikle ilkbahar aylarinda gécmen kuslarin cogunlugu Kocaeli ve Catalca
yarimadalarinin kuzey yarisimi kullanirlar ve Karadeniz kiy1 hattin1 takip ederler.
Ilkbahar'da proje sahasi ve ucaklarin yaklagim semasim kapsayan 16 km’lik
cepheden go¢ eden kus sayisi ¢ok yiksektir. Gegen kuglarin sayilari mevsimine ve

65 https://vimeo.com/45832484 : “’Germany from above-stork migration”. Linkteki video 422 South adinda
bir veri gorsellestirme sirketinin, ilizerine gps cihazi takilmis leyleklerin goc istikametini gosteren
calismasindan alinmistir. Leylekler Almanya'dan hareket ediyor; iber Yarmadasi ve Tiirkiye iizerinden
Afrika'nin en batis1 ve en giineyine goc ediyor ve ayni istikamet iizerinden geri doniiyorlar (videonun tamami
aciklamanin sonundaki baglantidan izlenebilir). Gérselden anlasilacag iizere leylekler istanbul'un Kuzey
Ormanlan uzerinden buyuk kitleler halinde geciyor ve donuslerini de yine goc yollan uzerindeki bu
vazgecilmez ekosistem lizerinden gerceklestiriyor. 3.Havalimani projesinin CED Raporu’nda ise, tiim gocmen
kuslar dahil bu leyleklere kars1 "Miicadele Usulleri” (sf. 191) olarak, LPG gazli toplar, silah patlatma, alarm
sesleri, kus kacirici balon ve maketler gibi konunun ciddiyetini algilayamayan onlemler bulunuyor.
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turlerine goére asagida verilmistir. Buna goére aymi yolcu kapasitesi oldugu
varsayilirsa 3. Havalimanini kullanan ucgaklarin gégcmen kuslarla ¢arpisma riski 3-4
kat daha fazladir.

Istanbul iizerinden gecen kuglarin sayica dagilimi su sekildedir.

Tablo 3. istanbul iizerinden gecen gécmen kuslarin neden olacagi carpisma riski. Burada trafik
yogunlugunun ayni oldugu varsayilmistir.

Tiir llkbahar % Sonbahar % Toplam | Carpisma
Riski
3. Havalimani Leylek | 300.000 %60 | Nispeten - 550.000 | 3x
az
Yirticn | 150.000 %60 | 200.000 %80
Atatiirk Leylek | Nispeten 150.000 %30 | 150.000 | 1x
Havalimam az
Yirtic1 | Nispeten Nispeten
az az
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Turkiye’de bugline kadar gergeklesen kus ve ugak ¢arpigsmalarinda; ¢arpigsma tarihi,
saati, gozlem notlar1 ve kuglarin tirlerinin ne oldugu ayrintili olarak toplanmamakta
ve bu veriler gizlilik altinda sadece yetkililerce degerlendirilmekte ve kamuoyu ile
paylasilmamaktadir. Diinya tzerinde sivil havacilikta ucak ve kus carpismalar:
Hudson River ucak kazasindan sonra (kaynakca) diizenli olarak tutulmakta ve seffaf
olarak paylasilmaktadir. Bu baglamda Dr. Zeynel Arslangiindogdu'nun yaptigi
calismalarda oldugu gibi; ¢arpisma riski olan ucus sahasindan gecen kus sayisinin
karsilastirilmas1 en dogru yaklasimdir. CED Raporunda da kuslarin en az 2 yil
stireyle izlenmelerinin gerekliligi vurgulanmigtirt6; oysa Konsorsiyum’un bdyle bir

calismasi bulunmamaktadar.
Yerli Kuglardan (Martilar) Kaynaklanan Ugug Giivenligi Riski

Uluslararas: standartlara gore, havalimani yapilacak yerin 13,5 km. yakininda ¢op
tesisi bulunmamali ¢iinki bu tesisler milyonlarca kusu cezbedebiliyor. Oysa proje
alaninin 6 km. 6tesinde Géktiirk’te, senede 3 milyon ton ¢6p atilan ISTAC I bertaraf
tesisi bulunuyor. Yaz aylarinda 30.000 - 50.000, kis aylarinda 100.000 - 200.000
marti bu alanda beslenmektedir. Bu kuglar her giin kafileler halinde gehirden
copliige, coplitkten cevredeki goc ve rezervuarlara (Kiiciikcekmece, Biiyiikcekmece,
Sazlidere Barajlari ve en 6nemlisi Terkos Goélii) ve Karadeniz kiyisina boyunca
denize, oradan da tekrar gsehre hareket ederler. Havaalam sahasi ve ¢evresindeki
maden sahalari, sulak alanlar1 sik¢ca kullanirlar. Ugan kuslar, ugaklar igin ciddi bir
sorun olugturabilir.

Alanin pist olmasindan sonra orada olusacak ¢ayirlik alan da martilar1 6zellikle
belirli mevsimlerde cezbeden bir alan olabilir. Ozellikle Atatiirk ve Van

66 Akdeniz Universitesi’nden ornitolog Doc.Dr. Aziz Aslan’in Raporu
http://www.radikal.com.tr/cevre/3_havalimanina_jet_hiziyla_yeni_ced-1180405
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Havalimanlarinda belirli mevsimler pistlerin ¢evresindeki ¢ayir alanlarda olusan
solucanlar1 yemek icin toplanan martilar ciddi tehlikeler yaratmistir. (Kaynak: Van
Havalimaninda goérev yapmis bir Havalimani Miidiirii ile yapilan sozlii miilakat).
Bununla ilgili 6nlemler alinabilir ve ¢épliigiin taginmasi veya bagka bir yere alinmasi
gibi ciddi bir planlama ve maliyet konusu olabilir.

4.2. Meteorolojik Sartlarin Olusturdugu Ucgus
Giivenligi Riskleri

3.Havalimani1 projesinin CED Raporunda meteorolojik degerlendirmeler ve hava
kalitesi modellerinde Kumkoy ve Florya Meteoroloji Istasyonu verileri, yiikseklik
(ana sondaj verisi) verileri olarak da Goztepe Meteoroloji verileri kullanmilmigtir.
TMMOB Istanbul II Koordinasyon Kurulu (IKK) 3.Havalimam Teknik Raporu6?,
projenin Florya ve Goztepe istasyonlarinin proje alanina olduk¢a uzak oluglarina ve
iklim olarak daha 1liman bir bélgede yer aldiklarina dikkat ¢ekerek bu verilerin proje
alani ile ilgisini sorgulamaktadir. Rapora gore, Kumkoy Istasyonu proje alanina 20-
25 km olup, en yakin meteoroloji istasyonu olmakla birlikte konum itibariyla bir
koyda yer aldigindan deniz tlizeri riizgarlara acik proje alanina goére daha daha
korunaklidir. Dolayisiyla, CED Raporu’'nda kullanilan meteoroloji istasyonlarinin
verilerinin proje alanindaki degerleri yansitmadigi belirtilmekte ve yillik 150 milyon
kisi kapasiteli bir havalimanindaki meteorolojik parametrelerin diizgiin bilinmesi
gerektiginden hareketle proje alaninda bir meteoroloji istasyonunun kurularak en az
5 yillik bir 6l¢gimden sonra projenin yapilip yapilmayacagina karar verilmesinin
gerektigi ifade edilmektedir®s,

IKK Raporu, proje alaninin dogrudan deniz tizerinden gelen riizgarlara acik oldugu
uyarisinl yaparak, ucus i¢in ucagin gelen rizgar: 6nden almasi gerektigini, yandan
ya da arkadan almasimin tehlikeli olduguna dikkat cekmektedir. Nitekim ITU Uzay
ve Ucak Miihendisligi Fakiiltesi Meteoroloji Boliimiinden Prof. Dr. Mikdat Kadioglu
da wucaklarin ruzgara karsi kalkip, riuzgara karsi inmeleri gerektigini oysa
3.Havalimani’'ndaki pistlerin hakim rizgarlarin yoénlerini dikkate almadan insga
edildigini ifade etmektedir. 3. Havalimaninin Kuzey-Guney ve Dogu-Bat1 dogrultulu
pistleri, Kuzeybati ve Kuzeydogu yoniinden esen ve kentin iki ana riizgari olan Lodos
ve Poyraz rizgarlarini yandan almaktadir. Dolayisiyla, yandan rizgar alan
ucaklarin yagmurlu ve firtinali havalarda inig yaparken kanat katlanmasi ve
tirbiilans ile savrulmalari muhtemeldir®®. Sayilan nedenlerden dolayr Tirk Hava
Kurumu Teknik Birimi’nin projeye onay veremedigi bilinmektedir.
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69 Mikdat Kadioglu ile Soylesi. Agik Radyo 24 Mayis 2013 tarihli Kentin Tozu programi:
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Yine Kadiogluna gore Karadeniz kiyilar1 diinyanin en sisli yerleri kiyilardir ve 3.
Havalimani projesi sadece sulak bir bolge tizerinde degil aym1 zamanda Karadeniz'in
de kiyisindadir. Karadeniz kiyisindan tasinan sis, bdlge nemli oldugu igin
besleneceginden burasinin sisli bir havalimani olacag: kesindir.

Bu durum, rizgarlarin yontine aykiri ingsa edilmis pistlerle birlikte diisiiniildigiinde
inis kalkiglarda gecikmeler, sorunlar, pistten cikmalar, divertler (bagka bir
havalimanina yénlendirme)™, inis ve kalkiglarda, ozellikle inislerde tehlikeler
yasanacak ve havalimani iglevsel olamayacaktir?.

Bir bagska 6nemli uyar1 da CED Raporunda iklim degisikliginden kaynaklanan
risklerin (hortum, asir1 saganak yagislar ve firtinalar) degerlendirilmemis olmasidir.
Ote yandan, CED Raporda (sf: 162 ve 164) yilin 107 giinii kuvvetli riizgar, 65 giinii
ise yogun bulutlu olan bu kiy1 bolgesinde hava tagimacilig1 ve piste inis ve kalkiglarin
fiziksel c¢evre sartlart bakimindan ne denli sorunlu olabilecegine dikkat
cekilmektedir?2. Meteoroloji Mithendisleri Odas1 Bagskam Sitki Erduran da, mevcut
verilere bakildiginda meteoroloji yoniinden yeni havalimani yerinin uygun
goziikkmedigini dustinmektedir’. Yerel halk ile g¢esitli zamanlarda yapilan
miulakatlarda da bolgenin ¢ogunlukla firtina siddetinde riizgarli ve yogun sisli oldugu

belirtilmigtir.

70 http://www.anadolujet.com/aj-tr/anadolujet-magazin/2012/aralik/makaleler/ucaklar-nicin-
yonlendirilirler.aspx

71 Mikdat Kadioglu ile Soylesi. Agik Radyo 24 Mayis 2013 tarihli Kentin Tozu programi:
http://archive.org/download/KentinTozu24Mayis2013/KentinTozu20130524.mp3

72 http://politeknik.org.tr/sitew/wp-
content/uploads/2014/12/3.havalimani_ikk_rapor_20141208.pdf?7b91f9&7b91f9

73 http: //www.aksiyon.com.tr/dosyalar/yeni-havalimanindan-ucan-ilk-yolcu-cevre_535636
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Sekil 11. istanbul'da hakim riizgarlarin yondi.

HKaraburun

-

nass Doldurulacai
: oy alam

L veana

Karadenis

Sekil 12. Proje alani ve pistlerin yonleri.

4.3. Ozel Zemin Yapisi, Dolgular ve Kotlar Nedeni ile
Olusan Ucus Giivenligi Riskleri

Karadeniz kiyisinda, Durusu (Terkos) Gélii bitisiginde yapilmasina karar verilen
3.Havaliman1 projesinin insa edilecegi arazi, eski komir ve kum ocag: igletmeleri
tarafindan agilan ¢ukurlarla ve zamanla terk edilen bu ¢ukurlara su dolmasiyla
olugan gol ve goletlerle kaplidir. Ugus gilivenligi agisindan uluslararasi nitelikteki
havalimanlarinin pistleri igin kabul edilebilir pist egiminin sinirmmin diasik hatta
sifira yakin olmasi gerektigine dikkat ¢geken TMMOB dJeoloji Miithendisleri Odasi
(JMO) Raporu?™, 3.Havalimani icin secilmis alanin giineyde kabaca 130 m
yiikseltisinde uzanan bir sirt ile kuzeyde Karadeniz kiyis1 arasinda yer aldigina
igsaret ederek, s6z konusu egimi saglamak igin ¢ok blyiik miktarlarda dolgu yapma
ve tepeleri tiraglama zorunlulugu bulundugunu belirtiyor. Nitekim CED Raporu
sayfa 213’te belirtildigi tizere “...3. Havalimaninin PAT sahalari1 i¢in ortalama 105 m.
kotuna gore dolgu yapimi distintldiigiinde Alt Yap: Yatirimlari Genel
Miidiirliigtinden alinan verilere gore yaklasik 2,6 milyar metrekiip dolguya ihtiyag
oldugu éngoriilmektedir’.

JMO raporuna gore, “Ozellikle biiyiik gollerin tabanindaki 6,56m’ve kadar varan
kalinhkta balgik; genis ylizey alanlarina sahip suya doygun sedimanlar ve gevsek
malzemelerden olusmus maden atik yiginlari zemine ait tehlikeli ozelliklerden
birkagidir. Yukarida belirtilen nedenlerden dolay: Insaat sahasinda yapilan

74 TMMOB Jeoloji Miithendisleri Odast :
http://www.jmo.org.tr/genel/bizden_detay.php?kod=7263&tipi=2&sube=6

47


http://www.jmo.org.tr/genel/bizden_detay.php?kod=7263&tipi=2&sube=6

UCUNCU HAVALIMANI PROJESI

48

sondajlarda onlarca metre ¢camurlu-killi seviye kesilmis olmasina ragmen saglam
zemine ulasilamamigtiy’. Nitekim ilgili raporda yer alan sondaj karot sandik
fotograflar: da bu yorumu kamitlamaktadir.

JMO Raporu’nda, projede yer alan, uzunluklar: 3500 ile 4100 metre arasinda degisen
ve her biri 60 metre genigliginde 6 tane pist, yanlarinda acil inig yollari, pistler
arasindaki baglanti yollar1 ve u¢aklarin apron sahasinda kullanacaklari diger alanlar
birlikte diigiiniildiigiinde, havalimani1 sahasinin ¢ok biiyiik bir bélimiiniin, yukarida
belirtilmis olan olumsuzluklara sahip zemin tzerinde yapilacagina dikkat cekiliyor.
Pistlerin sadece uzunluklari dogrultusunda degil, ayn1 zamanda enleri boyunca
incelendiginde de ¢ok farkli kalinliklardaki dolgu tuzerinde yer alacak olmalarini
urkitici olarak nitelendiren rapor, bazi pistlerin bir yanimin yaklasik 20 m.
kalinlikta ocak atiklari tzerinde iken, diger yaninin bir géliin tizerine rastladigin
fotograflar ile kanitliyor. Bu durumda dolgu oturmasina karsi toleransi sifir olan
pistler ve pistlerle iligkili diger alanlarin, ¢ok ciddi ve telafisi mimkiin olmayan
stabilizasyon sorunu yasayacagi vurgulaniyor.

Ote yandan, pistleri uluslararas: standartlarda kabul edilen egime getirmek icin
yapilacak yaklasik 2,5 milyar metrekiiplik ek dolguda da yer yer cok biyuk
boyutlarda olmak tizere kesinlikle oturmalarin olusacagina, ¢iinki hem kendi
agirhgina hem de diger litostatik basinglara dayanikli kayalardan olugsmamis her
zeminde oturmalarin meydana geldigi de raporun 6nemli ikazlarindan. “Cok ozel
geregler kullanilarak ve cok 6zen gosterilerek yapilan dolgular bile zamanla oturur.
Kaldl k1, soz konusu biiytikliikteki bir dolguyu gerceklestirmek i¢in gerekli malzeme
baska yerlerden getirilecek olan heterojen bilesimdeki malzemelerle yapilacaktir ki
bu durum oturma miktar ve riskini daha da arttiracaktir’.

Boylece, zeminin kendine 6zgu gevsek yapisi nedeniyle meydana gelecek oturmalarin
yam sira, bu kadar devasa bir dolgunun stabil hale gelmesinin olanaksizliginm
belirten JMO Raporu bu iki 6nemli soruna dikkat ¢ekiyor: 1- Sahada mevcut zemini
olusturan malzemedeki oturmalar 2- Yapilacak milyonlarca metrekiiplik yapay
dolgudaki oturmalar.

Bu degerlendirmeler 1s1ginda, havalimani ingasinda kullanilacak dolgu ic¢in tek
¢oziimin kaya kullanmak oldugunu belirten Rapor, bu durumda, “Ne yapalim!
Istanbul daha uzun siire havalimani sikintis1 m1 yasasin?” mantigiyla, cevredeki
ormanlarla kaplh kayalik alanlara el atilacagina ve Kemerburgazin batis1 ile
Kilyos'un giliney batisindaki ormanlik alanlardaki kirectaglarinin kullanilmak
istenebilecegine dikkat ¢ekiyor ve Kuzey Ormanlar: Istanbul’'un yeni tas ocaklari
olabilir uyarisinda bulunuyor.

Ote yandan, bunun da ¢éziim olamayacagin acgiklayan Rapor, terk edilmis komiir
sahasi olan bélgeden ¢ikan kémiiriin en karakteristik 6zelliginin, iginde bulunan pirit
mineralinden kaynakl yluksek siilfiir oran1 olduguna dikkat ¢ekerek, pirit mineralli
alanlarda ¢6kme ve oturmalarin kag¢inilmazhiginin altini ¢iziyor. Oksijenle kolay ve
hizlh bir sekilde tepkimeye giren pirit, sulfirik asit uretiyor. Bu durumda,
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traslanarak ya da doldurularak kazanilacak ingsaat alaninda, pirit mineralinin
zaman i¢inde ayrigsmasiyla olusacak asitik ortamda ciddi ¢ékme ve oturmalar
kaginilmaz oldugundan zeminin stabil olamayacag vurgulaniyor. Pirit minerali
igeren tortul malzemelerin lizerine serilen ve gol ¢ukurlarina dokiilen kirectaglarinin
dahi zaman i¢inde ayrisip yeni ¢okiintiillere neden olacagi 6ngériiliiyor.

CED Raporunun 94. sayfasinda da Maden Tetkik Arama (MTA) Genel Miidiirligi
tarafindan, “jeolojik birimlerin litolojilerinden, yer alt1 su seviyesinin yiksek
olmasindan ve arazide komir igletilmesi nedeniyle olusmus ¢ukurluklardan dolay:
zeminde ani oturma ve c¢okmelerin olabilecegi diisinulmektedir” gorusi verildigi
belirtilmektedir. Ancak, proje kapsaminda ayrintili jeolojik ve jeoteknik etit
raporunun bulunmadigi; bu raporun yer tesliminden sonra verilecegi de bildirilmekte
ve raporun sonucuna gore ingaat ¢alismalarinin yapilacag: ifade edilmektedir. Bu
durumda, olumsuz bir rapor ¢iktiginda, proje nasil yol alacaktir?

CED Raporu 108. sayfada da, sondaj kuyularindan alinan bozulmamis zemin
numunelerine gore zemin 6zelliklerinin degerlendirildigi ve yapilacak dolguyu ancak
balgik diizeyinin altinda bulunan killi kum veya kumlu kil diizeyinin tasiyacabilecegi
belirtilerek, zeminin killi olusuna ve su tabaninda oldugu i¢in sisme olasilifina
dikkat cekilmektedir. Dolgu yapilmasi asamalarinda periyodik olarak dolgunun
balgikla karisma oranlarinin kontrol edilmesi ve sisme analizlerinin yapilmasi
onerilmektedir.

CED Raporu'nda (sf:115) ikaz edilen bir baska risk heyelandir. Raporda, “Proje alani
sinirlari igerisinde ve alanin giiney batisinda yer alan hafriyvat dékiim alani ve
cevresinde toprak kaymasi ve heyelan hareketleri gorilmektedir. Ozellikle
Tayakadin-Ihsanive yolunun hafriyat depolama alanina denk gelen kisminda
heyelana bagh kaymalar ve yol bozulmasi s6z konusudur. Ayrica alanda madencilik
faaliyetleri sonucu bozulmug arazilerde zeminde kaymalar soz konusudur.” denilerek
heyelan riskine de dikkat ¢ekilmektedir.

Projede; 1-Jeolojik yapinin projeye uygun olmamasi nedeniyle olusabilecek sivilagsma
potansiyeli 2-Yapilacak 2,5 milyar m3 lik dolgudan kaynaklanan tasima gtca
sorunlar1 3-Olugacak ani ve uzun vadeli oturmalar 4-Derin kazilar ve heyelan
durumu 5-Yeralti suyu ve hidrojeolojik yapinin dolgulara etkisi gibi riskler

mevcuttur.

TMMOB Istanbul 11 Koordinasyon Kurulu (IKK) 3.Havalimam Teknik Raporu’ ise
bir bagka tehlikeye daha dikkat ¢ekerek, proje kotunun 105 metreden 70 metreye
disturulmesi sonucunda 70 metre kotundaki pistlerden inig kalkigin mimkin
olamayacagini belirtiyor. Rapor, 105 metrelik kot yerine ugaklarin 70 metrelik daha
alcak bir yerden havalandiklar1 bir durumda, ugus sirasinda etraflarinda herhangi
bir engel olmamasinin gerektigini oysa 3. Havalimaninin yapilmak istendigi yerin

75 http://politeknik.org.tr/sitew/wp-
content/uploads/2014/12/3.havalimani_ikk_rapor_20141208.pdf?7b91f9&7b91f9
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giineyinde Kuzey Marmara Otoyolu projesinin bulundugundan hareketle, bu
durumda otoyola ¢akilma riskine igaret ediyor.

Ucak miihendisleri ve bilim insanlarinin simiilasyonlar tiizerinden yaptiklari
degerlendirmelere dayanan rapora gore, 70 metre kotundaki pistlerden,
havalimaninin giineyinden ugak inigs ve kalkiglar1 teorik olarak mimkiin
olmadigindan uluslararasi ugug glivenlik kriterlerine goére, kara yoniinden inig-
kalkiglar olanaksiz. Ya oradaki mevcut tepelerin traslanmasi- bu da, daha ¢ok agacin
kesilmesi demek-ya da ilk bagtaki ihale sartnamesindeki 105 metre kotun tekrar
temel almarak havalimaninin insasi gerekecek. Ik sik secildiginde bir bagka
komplikasyon daha karsimiza ¢ikiyor; soyle ki, traslanacak tepelerin oldugu yerden
3. Koprii otoyolu gectiginden, yine ihalesi yapilmis olan ve ingaati devam etmekte
olan otoyolun proje kotlarinin da degismesi gerekecektir!
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5. UCUNCU HAVALIMANI’NIN EKONOMIK BOYUTU
5.1. Gelecege Genel Bakis

Dis ticaret acgig1 ve cari acik Turkiye ekonomisinin temel sorunlarindan biridir.
Tirkiye ekonomisinin en olumsuz yani olan cari agik 2002’de 1 milyar dolar bile
degilken yillar iginde strekli artig gostermistir. Cari agik, 2001 krizinden bugiine,
biiyiik oranda, spekiilatif - kisa vadeli sicak para ile finanse edildiginden bir sorun
degilmis gibi géziikkmektedir. Ancak bu finansman ¢esidinin kendisi sorundur; goyle
ki, cari agig1 kapatmak igin en biiyiikk kaynagin sicak para olmasi demek, iilke
ekonomisinin dinamizmine ‘sicak para’ akimlarinin hakim olmasi ve gelecegine de
yon vermesi demektir. Bu durum ise ekonomik istikrarsizliga, genisleme ve daralma
donemlerine tekabiil etmektedir’®. Bu sebeple, sicak para muslugunun kesilme
ithtimali butiin geligen tlkeleri olumsuz etkilemekte, Amerikan Merkez Bankasi’nin
(FED) tahvil alimlarinda yaptigi her azaltma piyasalarda biiyiilk panige sebep
olmaktadir. 2007 yilinda toplam 22 milyar dolar dogrudan yatirim ¢eken Tiirkiye igin
bu rakam 2013’te 12 milyar dolara gerilemigtir??. Kiiresel sermaye hareketlerinin
eksenine girmis olan, FED politikalar1 basta olmak {izere yanlig bir bliylime modelini
benimseyen Tirkiye ekonomisi, bugiin, ekonomik bliylimenin yavagladigi, igsizligin
artma egilimine girdigi, hatta alarm verdigi yeni bir daralma dénemindedir.

Sicak paraya dayanan ekonomik biliyime sonucu suregelen igsizlik, enflasyon ve
kismen cari agik, kargimiza gikan 3 temel sorundur?®. Cari agik, 2014 yilinda dig
etkenlerle (Petrol fiyatlarindaki diisiis, Irak’a sevkiyatin belirgin azalmasi, AB'de
gozlenmekte olan durgunluk vs) azalmis gibi gériinmektedir, ancak bunun negatif
yanm olarak biiyime, tahminlerin ¢ok altinda gerceklesmektedir. 2014 yilinda tim
tahminler biytumeyi %3 civarlarinda gostermekteyken aciklanan veriler %3’tin dahi
altinda bir biiyiime cikabilecegine isaret etmektedir. Nitekim TUIKin en son
acikladig1 biylime rakamlarina goére 2014 yilinin 3. ¢eyregindeki biiylime oram da 2.
ceyrekteki gibi beklenenin altinda kalmis ancak bu kez tahminlerden ¢ok daha disiik
cikarak %1.7 olarak gergeklesmistir. Oysa ekonomistlerle banka ve araci kurum
analistlerinin Temmuz-Agustos-Eylil aylarimi kapsayan bu ceyrege iliskin biylime
beklentisi yiuzde 2.9 — 3.0 dolayindaydi. Bu rakamla 9 aylik bliyiime % 2.8 olmus ve
hiitkiimetin 2014 yili i¢in % 4 olarak acikladigi, daha sonra % 3,3'e distirdagi
biiyime hedefinin tutturulmasi bile zora girmistir?.

Ote yandan, igsiz sayis1 artmaktadir ve genc igsizligi ise vahim bir boyuta ulagmistir.
Issiz sayis1 son 4 yilin zirvesindedir. TUIK Agustos 2014 igglcl, istihdam, igsizlik
verilerini acgiklarken tarim dis1 igsizligin %12,5’a yaklastigi belirlendi. Mevsim

76 Hiiseyin Mualla Yiiceol; Tiirkiye Ekonomisi Uzerine Genel Bir Degerlendirme; Toprak isveren say1 103; Eyliil
2014: http://www.toprakisveren.org.tr/dergi/2014-103.pdf s:8-11

77 Mustafa Yagmurlu; Bugiin; http://ekonomi.bugun.com.tr/turkiye-cari-acikta-birinci-sirada-haberi/ 1022136

78 Hiiseyin Mualla Yiiceol; Tiirkiye Ekonomisi Uzerine Genel Bir Degerlendirme; Toprak isveren say1 103; Eyliil
2014: http://www.toprakisveren.org.tr/dergi/2014-103.pdf s:8-11

79 www.netgazete.com/ekonomi/675683.html
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etkilerinden arindirilmis resmi igsizlik orani %10,4 olup bu oranin igindeki geng
1gsizligi %18,9'durs?. Rakamlarla incelersek, igsiz kisi sayis1 Agustos 2014 itibariyla 3
milyona dayanmistir. Bu rakama is aramayan ama ¢alismaya hazir 2 milyon 486 bin
kisi de eklendiginde igsiz sayis1t 5 milyon 430 bine ulagsmaktadir. Calismaya hazir 2
milyon 486 bin kigiden 585 bininin artik ig bulma timidi kalmamigtirs!. TUIK Eylul
2014 verilerine gore de, igsiz sayisi 3 milyon 64 bin kigsiye, mevsim etkilerinden
arindirilmis resmi igsizlik orani da %10,5’e ulagmistir. 15-64 yas grubu goéz oniline
alindiginda bu oran %10,7’yi bulmakta. Geng igsizligi de artis gostererek %19,1
olmusturs?. Istikrarh bir sekilde artig gosteren bu igsizlik ile ne gelir dagilim
dengesizligine care bulunabilir, ne de yoksullukla micadele giliglendirilebilir.
Dolayisiyla bu tablo, toplumsal ¢calkantilara da gebedir.

Enflasyon yeniden yiikselis egilimine girerek Ocak 2014’ten bu yana istikrarl bir
sekilde artmaktadir. Agustos 2014’te %9,5 seviyesine ulagsmistir. Faizler ise Aralik
2013%n 2 kat1 diizeyinde seyretmektedir. Ulkenin hem i¢ bor¢ hem de dis borg yiikii
artmaktadir. 2013 verilerine gore, Turkiye, 359,5 milyar dolar dig borg ile dis borcun
milli gelire oran1 bakimindan %43.84 ile Polonya ardindan diinya ikincisidirs3. 2014
senesi bitmeden, i¢ bor¢ 408,2 milyar TL olmustur. 2002°de 130,9 milyar dolar olan
dis borg ise 2014 sonunda 386,8 milyar dolar ile tavan yapmistir. Dis bor¢ ylikintn
onemli bir kismi 6zel sektore ait olup bu durum ekonominin kirilganligi agisindan
tehlike arz etmektedir. Burada yiikselise gecen dolarin yarattiglr riskin de
diisinulmesi gerekmektedir. D6viz rezervinin 100 milyar dolar1 agsmasi da bu kadar
buytk yik karsisinda yeterince giivence ve kredibilite arz etmemektedirs4.

Bu verilerden yola ¢gikarak, sicak para giriglerine dayali Turkiye ekonomisinin uzun
vadeli ekonomik performansinin iyi goériinmedigini séylemek miimkiindir. Ote
yandan, FED’in, 2015’te faiz artirinmina gidebilme ihtimali ve miktarsal gelismeyi
durduracak olmasi, Tirkiye'de stagflasyonist mekanizmanin iglemesine; yani
durgunluk veya igsizlikle enflasyonun bir arada gerceklesmesine zemin
hazirlamaktadir. Zaten yavas yavas doygunluk seviyesine ulasan konut ve ingaat
sektorit tim bu gelismelerden olumsuz etkilenecektir. Déviz artiglarimin da bu
olumsuz tabloya eklenmesi gerekir®5. Dolar, 8 Mart 2015 itibariyle 2.50 sinirini da
asmig ve 2.62 liraya ulasarak tavan yapmistir. Dis basin durumu “Turkiye’nin
tehlikeli oyunu finansal kaos riskli” baglig186 ile ge¢mistir.

Diinyada ve 6zellikle Ortadogu’da yasanan siyasi krizler ve ¢atisma ortami, 6zellikle
Suriye’deki savag ve Irak ve Suriye lizerinden tekrar tetiklenebilecek yeni gocler,

80 http://www.cumhuriyet.com.tr/haber/ekonomi/ 142447 /issizlikte__kriz__donemi.html

81 http://metinturkyilmaz.blogspot.com.tr/2014/11/issiz-says-son-4-yln-zirvesinde.html

82 http: //www.dunyabulteni.net/manset/317056/eylul-ayi-issizlik-orani-yuzde-105e-yukseldi

83 http://www.bigpara.com/haber-detay/gundem/iflasin-ardindan-dikkatlerin-cevrildigi-dis-borcta-turkiye-
ust-siralarda/945681/2bprtme=6512885603&sTo=900

84 Hiiseyin Mualla Yiiceol; Tiirkiye Ekonomisi Uzerine Genel Bir Degerlendirme; Toprak isveren say1 103; Eyliil
2014: http://www.toprakisveren.org.tr/dergi/2014-103.pdf s:8-11
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insani yardim baskilari ve bunlarin yanmi sira 2015teki genel secim, tlke iginde
giderek artan kutuplagsma ve tansiyon, ekonomi lzerinde de etkilerini gésterecektir,
gostermeye baslamistir. Nitekim Aralik 2013’ten beri artan siyasi belirsizlikler
Turkiye ekonomisinin dig diinyadaki risk algisini etkilemis ve ekonominin gérinimi
ve kredi degerlendirmeleri bu gidisattan negatif etkilenmigtirs?,

Boyle bir tabloya karsin, CED Raporunda 3.Havalimani'nin 150 milyon yolcu olarak
hesaplanmasi “Yolcu taleplerindekr artisin Tiirkiye'deki niifus artisina dogru orantili
olacagt’ varsayimina dayandirilmaktadir (sf:17). Niifus artis1 dogru hesaplanmais olsa
bile, tlke refahinin her vatandasa esit boliistiriilmesi bir durum s6z konusu degildir,
kaldi ki boyle bir ekonomik tablo karsisinda gelecek nesiller borg¢lu dogacaktir!

5.2. Kredi Derecelendirme Kuruluslarina gore Tiirkiye
Ekonomisi

Moody’s, “..devam eden yurt i¢ci politik gerilim ve 2015 genel secimlerine kadar
stirecek olan belirsizlik Tiirkiye'nin kredi notunun onitindeki ekonomik ve kurumsal
zorluklar: ¢ozmeyecek” degerlendirmesi yapmistir. Moody's ekonomik ve kurumsal
zorluklarin ise yavag blytume, ylksek enflasyon, dis kirilganliklar ve Merkez
Bankasi gibi kurumlarin bagimsizliginin zayiflamasi oldugunu kaydetmis ve
Turkiye'nin kredi notu goérinimiini Nisan 2014’te "duragan"dan, "negatif'e
indirmig, Kasim 2014’te de “negatif’ durumunu teyit etmigtirss, Turkiye'deki
diizenleyici kurumlarin bagimsizliginin zayif olmasi da basta Moody’s olmak tizere
kredi derecelendirme kuruluslar: igin kilit 6nemdedir. Moody’s hukukun ustiinliga
ve devletin etkinligi konusunda da kredibilite eksikligi gérmektedirs®.

Turkiye'yve "yatirim yapilabilir" kredi notu veren diger derecelendirme kurulusu
Fitch, 11 Agustos 2014’te Moody’s ile paralel degerlendirmeler yapmigtir: “7iirkiye
dis soklara karsi kirilgan olmaya devam ediyor. Politik tutarlilik es deger tilkelere
gore Tirkiye'de daha zayif. Kredilerde biiyiimenin yeniden baslamasi not indirimi
Igin negatif olabilir” diye belirten “Fitchin bu uyarilari 6zel bir 6nem tasiyor. Clinkii
ekonomi yonetimi Fitchin diger derecelendirme kuruluslarina kiyasla Tiirkiyelye
daha objektif yaklastigini diistiniiyor. Nitekim Fitch 5 Kasim 2012de Tiirkiye'nin
kredi notunu artirdiktan sonra, yaklasik 18 aydir piyvasalari dalgalandiran biiyiik
olaylara ragmen notu degistirmedi. Hatta kritik donemlerde yapilan aciklamalaria
pivasaya giiven verildi, Iste ayni FITCH simdi ‘indirim’den séz ediyor®”.

Sadece Fitch degil, diger bir énemli kurulus olan Standard&Poor’s (S&P) da
Turkiye’yi uyarmaktadir. S&P, yliksek cari agik ve biiytik béltiimii kisa vadeli olan dig

87 http: //www.toprakisveren.org.tr/dergi/2014-103.pdf s:8-11
88 http://www.pazarlamasyon.com/2014/04/moodys-turkiyenin-kredi-notu-gorunumunu-duragandan-

negatife-cevirdi/
89 age

90 http://www.al-monitor.com/pulse/tr/originals/2014/06/turkey-credit-ratings-interest-rates-fitch-moodys-
election.html#
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bor¢ nedeniyle Tirkiyenin kredi gérinumiini negatif olarak teyit etmigtir9l. 12 ay
icinde vadesi dolacak borglarin agirhigi nedeniyle bankalarin uluslararasi
piyasalardaki oynakliklar karsisinda kirilgan oldugunu belirten kurulug®2, bu
degerlendirmenin Turkiyenin 2015 yilinda ciddi oranda dig finansmana ihtiyag
duyacak olmasindan kaynaklanan asagi yonli risklere yonelik gorislerine
dayandiginin altini ¢izmisgtir93,

Tirkiye’den bir uzmana kulak verirsek, TEB Yatirim Stratejisti Isik Okte,
Moody's'den gelen acgiklama ve daha 6nce benzer sekilde Fitch'in yaptigr yorumun
Turkiye'nin "yatirim yapilabilir" notu izerindeki riskleri artirdiginmi belirtmis ve Cari
acik/Milli Gelir, kamu finansi ve ISID'in Irak'taki ilerleyisinin 2014'te kredi notu
uzerinde belirleyici olacagini ifade etmigtir94.

Bunlarin yanm sira, ekonomi uzmanlari, Turkiye’yi, kirilgan besli olarak adlandirilan
grubun en kirilgan iiyesi olarak tanimlamaktadir. Tiirkiye’yi Kirilgan Besli (Tiirkiye,
Rusya, Arjantin, Hindistan ve Endonezya) arasinda en fazla riske sahip piyasalardan
biri olarak tamimlayan Isvicreli UBSmin Gelismekte Olan Piyasa Stratejileri
Direktori Geoffrey Dennis’e gore firsatlar yok denecek kadar azken risk listesi
oldukc¢a kabariktir9s:

o “ Tiirkiye'de temel risk GYSH'nin ytizde 7’si civarinda olan ve biiyiik kismi
kisa vadeli sermaye hareketleriyle finanse edilen cari agiktir. Bu durum
liray1 ve genel olarak Tiirkiye piyasalarini kiiresel sermaye akimlarinin
tersine donme 1htimaline karsi savunmasiz hale getirmektedir.

o - Tirkive agik bir sekilde kirilgan bir itilke. Dovizin agir1 degerlenmesi
dikkate alindiginda Kirilgan Besli i¢inde en riskli piyasalardan biridir. Bu
sorunu ¢ozmenin yolu, sicak para bagimliligini azaltmak ve uzun vadeli
yvabanci sermayeyi ¢cekmek igin tasarruf oranini artirmaktan gecmektedir.

e - Tirkiye 1¢in su anda ana riskler ABD tahvil faizlerinin yiikselmesi,
zayiflayan lira karsisinda daha gii¢lti olan dolar kuru, para politikasinda
devlet miidahalesi, politik riskler, Suriye ve Irak kargasasiyla 1lgili makro
riskler?6” gibi risklerden olugsmaktadir.

Bir uyar1 da IMF’den gelmis ve IMF Tirkiye Raporu’'nda ani bir distsiin resesyona
yol acabilecegi belirtilmistir. Turkiye'nin dusiik i¢ tasarruflari ve rekabetle ilgili

91 http://www.dunya.com/standard-poors-notu-teyit-etti-245256h.htm

92 Cumhuriyet Gazetesi 20.11.2014 Ekonomi sayfasi

93 http://www.dunya.com/standard-poors-notu-teyit-etti-245256h.htm
94

http://www.wsj.com.tr/articles/SB100014240527023040990045800931927141377322dsk=y&dsk=y&mg=reno-tr
95 http: //www.cumhuriyet.com.tr/haber/ekonomi/116053/Risk_cok_firsat_yok.html
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simirliliklarinin yatirnm ve ihracati simirladigina dikkat ¢eken Rapor, orta vadeli
biylme oranini da %3,2 olarak revize etmigtir?’.

Tablo 4. Ernst Young Temmuz 2014 Raporu Tirkiye, Borclanma biyumesi /GSMH oraninda en
riskli tlke.
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Yukarida da belirtildigi tizere Moody's, 11 Nisan 2014 tarihinde Turkiyemin kredi
notunu "duragan'"dan "negatif'e indirmistir. Buna gerekge olarak "yabanci ve yerli
yatirimecinin giivenini olumsuz etkileyen artan belirsizlikler, diisiik likidite kosullari
ve Tirkiyve'nin dis finansman pozisyonundaki bagimlilik ve baskilar’" gostermistir.
Moody's degerlendirmesi yukarida anlattigimiz tablonun veciz bir ifadesidir. Doviz
cinsinden bor¢glanmadaki azalis ve uzayan bor¢ vade yapisi bu tir projeler ile daha da
ciddi bir hal almakta ve proje finansmanini tehlikeye atmaktadir.

5.3. Kamu-Ozel Ortakhig Projeleri ve Kisa Vadeli Dis
Borclar®®

Kamu-Ozel Ortakligi Projeleri ve Kisa Vadeli Dig Borglar baglaminda
3.Havalimani’ni inceledigimizde de ortaya sorunlu bir tablo ¢ikmaktadir:

Dis borg¢ stoku 400 milyar dolar dolayinda olan Tirkiye'nin 2015 boyunca yenilemesi,
geri 6demesi gereken dis borcu, toplamin yiizde 40'1n1 asiyor.

Merkez Bankas: tarafindan 167 milyar dolar olarak agiklanan 6ntimiizdeki 12 ayin
o0denmesi gereken dig bor¢ miktari, dolarin buytk yiikselis donemine denk dustigi

97 'IMF’den Tirkiye’ye uyar” Birgiin Ekonomi sayfasi; 8.12.2014.
%8 Bu béliim ekonomist Mustafa Sénmez tarafindan yazilmistir
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icin borg¢lu banka ve firmalar1 zorlayacagi bildiriliyor. Vadesi 2015’in 12 ayiyla sinirh
olan 167 milyar dolar dig borcun 96 milyar dolarlik kism1 6zel bankalara ait.

2015'te Odenecek Dis Borglar ve Borglular,
Milyon $
96.081
45.937
18.287
] 4.417 1.376 512 191
T T T '_I T T T
5 5 5 & 8 = ks ks
£ < § 3 = e = =
o] o a §

Sekil 13. 2015’te Odenecek Dis Borclar ve Borglular (Milyon USD).

Toplam kisa vadeli dig bor¢larin ylzde 58ini olusturan 6zel sektér banka borglarina
18,3 milyar dolara yaklagsan kamu bankalar1 eklendiginde, bankalarin bor¢ yikinin

yuzde 79a yaklastig1 goriliyor.

Ozel firmalar ise yaklagik 46 milyar dolarhik dig borclarim 2015 boyunca geri
6deyecek, bunun i¢gin muhtemelen yeniden borg bulmaya ¢alisacaklar.

Merkez Bankasi verileri, kisa vadeli dis bor¢larda artigsin 2011 sonras1 hizlandigini
ortaya koyuyor. 2011 yilinda 12 ayda cevrilmesi gereken dig bor¢ 130 milyar dolar
iken 2014 sonunda 167 milyar dolara ¢ikarak ytizde 28 artti.

Do6viz kurlarimin 2014’te yukselmesi ve 2015'te yiikselisin ABD'nin faiz artirma
karar ile birlikte stirecek olmasi, bor¢ geri 6demelerinin TL maliyetini de artirmig
durumda. 2015 boyunca 6denecek 167 milyar dolarin 6zellikle banka ve sirketler
uzerinde yaratacagi kur zararimin bu kuruluglarin bilangolarinda 6nemli tahribatlar

yaratabilecegi agiktir.
5.4. Ulke Riskleri ve Tiirkiye CDS’leri ne diyor?

Tirkiye'nin riskini anlamak isteyen yabanci yatirimcilar ig¢in kullanilan
gostergelerin baginda CDS’ler geliyor. Bir tilkeye yatirim yapanin, yatirimini sigorta
edecek kurulusa ne kadar prim édemesi gerektigi anlamim tasiyan CDS’lerin (Credit
Default Swap) iilke siralamasinda Tiirkiye baslarda yer aliyor. Bu sonucu ortaya
¢ikaran etkenlerden biri de son giinlerde daha ¢ok dikkat ¢ekilen jeopolitik risk. Son
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aylarda yasanan boélgesel sicak savasglarin tlkeler i¢in “jeopolitik risk” kavramini 6ne
cikardi. Buna, Avrupa Merkez Bankasi Bagkani Draghi dikkat cekti ve bunun
sermayenin risk alma igstahimi kapattigr gibi, Avrupa ekonomisinde deflasyonu
hizlandiracagini 6ne stirdi.

Yasadig1 ekonomik ve politik risklere simdi bir de Ortadogu ve Rusya’daki sicak
catigsmalarin ortasinda kalma riski eklenen Tirkiye'nin risk primi dalgalansa da hep
yikselme egiliminde.

Tablo 5. Bes Yiluk Ulke CDS Verileri.

109 5 Yillik Ulke CDS* Verileri

2011 2012 2013 2014 2015

itk Vil Wik | Qiort. | Qzort. | Qaort. | Qaort. A?_‘:g':t. 12 Subat
Brezilya 133 130 157 186 149 146 173 200 236
Gek Cum. 111 127 117 117 54 46 51 56 53
Cin 102 104 81 81 81 74 83 04 93
G. Afrika 152 160 190 190 181 182 184 204 202
G. Kore 124 110 72 72 57 52 53 62 63
Hindistan 81 89 68 68 51 48 50 48 45
Macaristan 370 475 205 205 198 160 156 155 148
Meksika 130 120 105 105 77 75 89 113 112
Polonya 199 175 87 87 63 61 66 66 61
Rusya 181 187 161 161 212 226 323 573 558
Malezya 107 107 100 100 93 82 90 135 128
sili 84 o8 80 80 71 68 78 105 99
Endonezya 171 165 190 190 158 145 152 164 155
Tiirkiye 206 210 172 172 189 183 181 184 193

Kaynak: Reuters
* CDS: Credit Default Swap (Kredi Risk Takasi)

5.5. Kamu Ozel isbirligi (KOi) Modelinin Ulke
Ekonomisi Bakimindan Sakincalan®’

2003 sonrasi1 donemde, kamu hizmeti alaninda, yap-isglet, yap-islet-devret ve yap-
kirala yontemlerinin uygulandig1 bircok kamu-6zel igbirligi modelleri kullanilmaya
baglanmigtir. Ote yandan, bu modelin tercih nedeninin ilgili kanunda yer aldig: tizere
ileri teknoloji gerektiren veya hizmetin istisnai 6zelliklerinden kaynaklanan
tercihlerin ¢ok otesine tasindig1 ve adeta belli sermaye gruplarina kaynak aktarim
mekanizmalari olarak kullanildigi gériillmektedir.

99 CHP 2015 Merkezi Yénetim Biitce Kanun Tasanis1 Karsi Oy Yazist KOi Boliimii : Bkz. EK 1

57



UCUNCU HAVALIMANI PROJESI

58
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Sekil 14. Kamu Ozel Ortaklig1 Projeleri ve 3. Havalimanizeo,

Turkiye ekonomisi, yukarida da acgikladigimiz tlizere biit¢e aciklar: vermektedir. Bu
baglamda, s6z konusu altyapr yatirimlarmin KOI modeli yerine bizzat kamu
tarafindan yapilmalarinin dogal olarak biitce acigini artiracagr ve bu kapsamda
Hazine’yi daha fazla borglandiracag: dusuniilse de, 6zellikle dig borglar agisindan,
Hazine'nin bizzat bor¢lanmas: ile KOI modeli ¢ercevesinde 6zel sektor tarafindan
bor¢clanilmasinin getirecegi yik, iilke ekonomisi acisindan farkhidir. Séyle ki, Hazine,
daha dusilik faizlerle ve daha uzun vadelerle bor¢clanma imkanlarina sahipken, 35
milyar dolar civarindaki KOI modeli ile yapilan yatirimlar icin s6zlesmelere konulan
Hazine garantisi nedeniyle, bu model c¢ergevesinde yapilan yatirimlar gelecege
yonelik kogullu hikimlualik yaratmakta ve belirli kosullarin olustugu durumlarda
0zel sektor dis borcunun Hazine tarafindan yiiklenilmesine olanak saglamaktadirlar.
Hazine'nin borcu tstlenmesi ise kamu borcunu arttiracagindan Hazinenin riski
yikselecektir. Hazinenin riski, dolayisiyla faiz oranlar1 yiikselebilecegi gibi
uluslararas1 kredi derecelendirme kuruluglarimin Tirkiye'nin  kredi notunu
diistirmesi olasih@ da giindeme gelebilecektir. Dolayisiyla KOI modeli, Tiirkiye’nin
mali sistemi Gizerinde ciddi bir mali risk potansiyeli tagsimaktadar.

Nitekim Subat 2015'de Hazine nakit acigr 8,4 milyara ¢ikmigtir. Hazin garantili
bor¢lardan yiiklenim orani ise %3,4ten %19,4’e yukselmistir. Bu yukselis, kamu
kuruluglarinin aldiklar1 borglar1 6deyemediklerinin géstergesidir. Dolayisiyla, bu
bor¢lar Hazine tarafindan tstlenilmektedir. Ekonomist Siileyman Yasar, bundan
boyle bu tirden bor¢larin hizla artacagim ¢iinkii yagsanan devaliiasyonun bu tirden
borglarin 6denemeyecegini gosterdigini ifade etmektedir. Yasar, yine Hazine
garantili dig bor¢ stokunun 10,5 milyar dolara ulasarak son 2 yilda hizla artmasinin
yap-iglet-devret projelerinin bor¢larindan kaynaklandigini da belirtmektedir0,

KOI modelleri, her ne kadar kosullu yiikiimliliikkler olarak kisa dénemde biitce
aciginin disiik gorilmesini saglamakta ise de, ylkumliliklerin uzun vadeye
yayilmasina yol a¢gmaktadir. Kasim 2000 ve Subat 2001 ekonomik krizlerinde de

100 https://kamuozel.kalkinma.gov.tr/Main.aspx

101 Sijleyman Yasar. ‘Madem ekonomi iyi, niye acil toplandiniz”, Taraf Ekonom,13.03.2015
http://www.taraf.com.tr/yazarlar/madem-ekonomi-iyi-niye-acil-toplandiniz/
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olumsuz sonuclarin1 yasadigimiz devletin kogullu yukumluliklerinin artmasi,
ekonomi agisindan ciddi belirsizliklere yol agmakta ve riskleri artirmaktadir.

Ayrica, bir yatirnmin kamu yatirim programi kapsaminda ilgili bakanhk tarafindan
yapilmasinin  maliyetleri ile Yap-Islet Devret, Yap-Islet ve Yap-Kirala
yontemlerinden birini kullanarak KOI modeli c¢ercevesinde yiiklenici firma
tarafindan yapilmasinin maliyetlerinin kargilastirmali olarak gérmek miimkin
olmadigindan kamuoyu da neden belirli bir modelin segildigini, ardindaki ekonomik
gerekgeleri bilememektedir. Asagidaki boélimde ekonomist Ugur Giirsesin de
vurguladig: tizere bu model seffafliga acik bir model de degildir. Cok 6nemli olarak,
KOI modeli ile yapilan yatirimlar tizerinde TBMMnin bir denetim yetkisinin
olmamasi da demokratik kriterlere aykiridir.

KOI modelinin sakincalarimi béyle actiktan sonra, 3. Havalimam gibi tilke
ekonomisine ciddi etkileri olabilecek devasa mali boyutlu bir projenin Meclis
tarafindan denetlenememesi, seffaf olmayan maliyet analizleri ve ayrica BETAM
Raporu ile asagida agtigimiz iizere projenin mali riskleri nedeniyle Hazine'ye ve
dolayisiyla tilke ekonomisine getirecegi mali yiikler, bu projenin iktisadi agidan da
bir kez daha dusiiniilmesini gerekli kilmaktadir.

5.6. Havalimani Projesi ve Seffaflik

Ekonomist Ugur Gilrses, 8 Mayis 2013 tarihli “Kervan Yolda Diiziilir’ bashkh
yazisinda 3.Havalimani projesinin ‘kimin yapacagr’ bolimu seffaf; ancak ‘neyin nasil
yapilacagr’ hakkinda kamuoyu hala bilgisiz diye yakinmakta: “Kamuoyu, kimin 25 yil
I¢in hangi kira bedeli ile nihal olarak bir devasa havalimani yapacagini biliyor ama
yapim asamalari, verilen garantiler ve taninan stireler konusunda hi¢hir fikri yok02.”
Gurses ile devam ederek konuyu agarsak, ihale sartlari ile ilgili detaylar kamuoyuna
acik degildir. Ornegin, etap-etap tamamlanmasi beklenen projenin yapim maliyetinin
10 milyar Euro olabilecegi, bunun da ftgte birlik bir 6z kaynak sarti oldugu;
havaliman iglemeye basladiktan sonra da 22 milyar 152 milyon Euroluk isletme
bedelinin yillik taksitlerle 6denecegi bilinmekte. Ote yandan, yillik kira tiim proje
bittikten sonra mi, yoksa ilk etaptan sonra mi, kademeli orantili mi1 6denmeye
baglanacak, kamuoyu, bunlar hakkinda bilgiye sahip degil. Aym sekilde, 25 yillik
kira bedelinin toplami olan 22 milyar 152 Euro bedelin “iy7 mi kéti mi, miithis mi
siradan mi oldugunu yorumlayabilmek ve fiyat-kéti fiyat degerlendirmesi igin finans
matematigine, bunun igin de kosullar: bilmeye ihtiya¢ var ve kamuoyu hala bilgisiz”.

Yine Giirses’e gore, ihale sartnamesi cergevesinde Konsorsiyuma, tarife garantisi,
gelir garantisi, ayn1 yakadaki Atatiirk Havalimani’nin kapatilmasi, yeni havalimani
yapilmayacag1 yoniinde garanti verildigi yonlinde haberler ¢gikmaktadir. Bu projeye
teknik destek verenlerden alinan bilgilere gore; ihale sartnamesinde Atatiirk
Havalimani kapatilacagi sarti sunuldugu ic¢in ihale bedelinin bu kadar yiliksek

102 http: //www.radikal.com.tr/yazarlar/ugur_gurses/kervan_yolda_duzulur_projesi_ucuncu_havalimani-
1132643#
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oldugu séylenmektedir. Nitekim Sayistay’n DHMI 2013 raporunda “Havalimaninin
ilk etab1 en ge¢ 42 ayda tamamlanacak. Yeni havalimaninin acgilacagr 2018'de
Atatiirk Havalimani, tarifeli ucuslara kapatilacak. Havalimaninin 2018 sonrasinda
hangi amagla kullanilacagi hususunda belirli bir karar verilmis degil” ifadelerine yer
verilmektedirl®3, Gurses’in Atatiirk Havalimana ile ilgili soru tarihi Mayis 2013’tiir ve
kamuoyu Atatiirk Havalimaninin kapatilacagimi resmi agizlardan asagi yukari 2
sene sonra nihayet Mart 2015°de 6greniyor104!

Konsorsiyuma verilen garantilerden en o6nemlisi ise ingaat belli bir asamaya
geldikten sonra soOzlesme iptaline gidilirse kamu otoritesinin o asamaya kadar
yapilan harcamalar1 kargilama garantisidir. Ote yandan, olur da Konsorsiyum ilerde,
“Finansman saglayamiyoruz, Hazine garantisi verin” derse yanitin ne olacagini da
kamuoyu bilmemektedir. Bu durumda eger Hazine garantisi verilirse ihale
verildikten sonra kosullar degistirilmis olmayacak midir; bu da bagka bir sorudur.

3.Havalimanina verilen bir diger garanti olan yolcu garantisi de vatandasin cebinden
¢ikacak olan yolcu servis icretiyle garanti edildi. Séyle ki, miiteahhit 12 yilda 6.3
milyar Euro gelir edene kadar, kisi bagina 20 Euro 6denecegini devlet garantiliyor.
Prof. Dr. Zerrin Bayrakdar tarafindan sorulan soruya Ulagstirma Bakanlhg
tarafindan verilen cevapta: “Idarece, Gorevli Sirkete dis hat giden yolcu servis iicreti
20 (yirmi) Euro dis hatlardan gelip, dis hatlara giden yolcu servis iticreti 5(bes) Euro
esas alinarak ve isletmenin ilk 12 yili ile sinirli olmak kaydiyla toplam 342 milyon
dis hat (transferler dahil) yolcuya tekabiil eden talep (gelir) garantisi verilmistir.”
denilmektedir.

5.7. “Mega Havalimaninin Kaderi Biiyiimeye Bagh”

Bahcesehir Universitesi Ekonomik ve Toplumsal Arastirmalar Merkezi (BETAM),
“Mega Havalimaninin Kaderi Buylimeye Baghl%s ” baghkli kapsamli bir rapor
yayinladi. Raporun 6zetinden aynen alintilarsak:

“Tamamlandiginda diinyanin en bliyiik havalimanlarindan biri olmasi
hedeflenen yeni Istanbul havalimani ihalesi 3 Mayis 2013 tarihinde
yapildr. Limak-Kolin-Cengiz-Mapa-Kalyon Ortak Girisim Gurubu
Istanbul’un ii¢iincii havalimanini insa etme ve 25 yil boyunca isletme
hakkini KDV hari¢ 22 milyar 152 milyon FEuroluk bir teklifle aldi. Bu
thale Cumhuriyet tarihinin en yliksek meblagh ihalesi olarak kayitlara
gegerken beraberinde bu kadar biiylik havalimanina gerek olup olmadigi
ve ayni zamanda havalimanin ézel isletme olarak karli olup olamayacagi
tartismasini da gilindeme getirdl. ... Bu ¢alismada amaglanan, yolcu
kapasitelerinin ne kadar gergek¢i oldugunu ve yeni havalimaninin
1haleyi alan sirketler i¢in ne kadar karli olacagini arastirmaktir.

103 http://www.aktifhaber.com/ataturk-havalimani-kapatiliyor-1102725h.htm

104 http://www.sabah.com.tr/ekonomi/2015/03/02/hamdi-topcu-ataturk-havalimani-kapanacak
105 http://betam.bahcesehir.edu.tr/tr/tag/havalimani/
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Yolcu sayisini tahmin etmek i¢in niifus, ekonomik biiyiime ve bilet
fiyatlar1 degisimlerini hesaba katan nicel bir ybontem kullaniyoruz.
FEkonomik biiyiimeye iliskin iki farkli senaryo ¢ergevesinde 2019dan
2043e kadar yolcu sayisi projeksiyvonlari gergeklestiriyoruz. Senaryo 1'de
biiyiime 2013-2019 dénemi i¢in yiizde 6, 2020-2030 donemi igin ytizde 4
ve 2031-2043 donemi igin ylizde 2 kabul edildiginde yolcu sayisi 2019 igin
80 milyon, 20207erin ikinci yarasinda 120 milyon, 203071arda 1se 150
milyon olarak tahmin ediyoruz. Buna karsilik, biiyiime hizlarinin ayni
dénemlerde yiizde 4, ylizde 3 ve yiizde 1,5 kabul edildigi Senaryo 2'de 90
milyona ancak 20207lerin ikinci yarisinda ulasilabiliyor. 120 milyonluk
kapasiteye ise ancak 205071ere dogru ihtiya¢ duyulacag: gortiliiyor. Bu
tahminler 1s1g1nda, Istanbul’da bir mega havalimanina Tiirkiye nin kabul
goren potansiyel biyiime hizi civarinda bir ekonomik gelismeyi
basarmasi durumunda ihtiya¢ duyuldugu anlagsiliyor. Bununla birlikte
ekonomik biliylime tahmin edilen potansiyelin altinda kaldigi takdirde
yeni havalimaninin 90 milyonluk yolcu kapasitesiyle sinirli kalacagi
sdylenebilir.

Yeni havalimaninin karlilik tartismasina gelinces yolcu sayisi
tahminlerimizi kullanarak yeni havalimani igin havacilik ve ticari
isletmelerini kapsayan varsayimsal bir gelir-gider analizi yapiyoruz.
Bulmus oldugumuz sonuglar, her iki senaryo gergevesinde de havacilik ve
ticari gelirler itibariyle yeni havalimani igletmesi 2019-2030 doneminde,
diger ifadeyle kredi borcu déneminin sonuna kadar zarar edecegini
tahmin ediyoruz. Senaryo 1de tahmini birikimli zarar 5,7 milyar
FEuro’ya, Senaryo 2de 1se 7,7 milyar Euro’ya ulagiyor. 2030 dan sonra kar
etmeye baslayan havalimani 2043 sonunda Senaryo 1'de birikimli zarari
kapatarak toplamda 7,3 milyar Euro kar elde ediyor. Buna karsilik
Senaryo 2'de birikimli zarar kapanmadigindan toplamda 4,8 milyar Euro
zarar ortaya ¢ikiyor.

Bu gelir gider tahminleri isletme dis1 gelirler (tahsis edilen arazinin
cesitli kullanimlarindan kaynaklanan gelirler) hesaba katilmadan
yapilmistir. Oysa her havalimaninin bu tiir gelirleri mevcuttur. Ancak bu
tiir gelirlerle ilgili bir tahmin yapilmamigtir. Yine de su noktayi
vurgulamak isteriz; diisiik biiyiime varsayimi altinda (Senaryo 2) yeni
havalimaninin makul bir diizeyde karli olabilmesi igin 25 yillik dénemde
10 milyar Euronun bir hayli lizerinde isletme disi gelir elde etmesi
gerekecektir”

Toru ve Gilrsel, tabloyu boyle o6zetledikten sonra, Konsorsiyumun kar-zarari egsit
kapatabilmeleri igin yolcu basina 17 Euro zam yapmalar: gerektigini ancak bunun
havalimanina talebi azaltacagini belirterek, baska bir yere isaret ediyorlar, bu da
havalimanin cevresindeki arazilerin ingaata agilmasi. Dinyanin en fazla yolcu
kapasitesine sahip havalimani olan ABD Atlanta Havalimani 95 milyon yolcu/ sene
hizmet verirken 1,900 hektarlhik yer isgal etmektedir. Bu hesaplamadan devam
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edecek olursak, 150 milyon yolcu/ sene hizmet vermesi planlanan 3.Havalimani i¢in
3,500 hektar yeterliyken geri kalan 5,700 hektar ne igse yarayacaktir? Bu durum,
3.Havalimani arazilerinin boylece zaten ingaat sirketleri sahibi olan Konsorsiyum
tyeleri tarafindan ranta yonelik ingaat ve emlak etkinliklerine agilabilecegini akla
getirmektedir. Nitekim 3.Havalimani1 c¢evresindeki iddiali yeni sehir projelerinin,
eger gerceklestirilirlerse, kimlere ihale edileceklerinin yaniti da buradadir!

Do6viz kurunun devamli artarak maliyetleri arttirdigini da gbéz oniline alirsak,
3.Havalimani Konsorsiyumun yakin gelecekte kar etmesi olanakli gorilmiyor. Bu
olumsuz tabloya ek olarak, TUIK’in en son acikladig1 biiyiime rakamlarina gére 2014
yilinin 3. ¢eyregindeki biiylime orani da 2. Ceyrekte oldugu tzere yine beklenen
oranin altinda cikti; ancak bu kez tahminlerin ¢ok altinda kalarak %1.7 olarak
gerceklesti; oysa ekonomistlerle banka ve araci kurum analistlerinin Temmuz-
Agustos-Eylil aylarini kapsayan bu ¢eyrege iligkin biiytime beklentisi ylizde 2.9 — 3.0
dolayindaydi. Boylece hiikkiimetin 2014 yili i¢in % 4 olarak acikladigi, daha sonra %
3,3'e diistirdiigli biiytime hedefinin tutturulmasi bile zordadir!%. Tiirkiye olagantiistii
bir sicrama yapmaz ise, yukarida ekonomi bélimiinde de irdeledigimiz tizere BETAM
rapordaki 2. senaryo iginde dahi olumlu bir gidisat bu gilnin sartlarinda
gozikmuyor.

Oyleyse, Kuzey Ormanlar’na yonelik havalimani, képrii ve kanal gibi mega
projelerin asil meramlarinin kentin son bakir alanlarinin sirketlerce yagmalanmasi
dersek, yanhs soylemis olmayiz. Kaldi ki bu raporun son bélimiinde aciklandig:
tuzere Konsorsiyum sirketlerinin elleri ¢evreyi ve dogayr hunharca yok eden ¢esitli
yatirnmlar ile kirlidir.

106 www.netgazete.com/ekonomi/675683.html
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6. DEVLET HAVA MEYDANLARI iSLETMESI
3.HAVALIMANI PROJESININ ALTINDAN KALKABILIR
Mi?

3.Havalimani projesi, gerek cografi buyukligi ve lokasyonu, gerekse maliyeti-
finansmanm ve yiklenicisi sirketlerin baska sektorlerdeki varligi nedeniyle birgok
kurum-kurulus ve yurttasa temas ettiginden, bagta Istanbul olmak tizere Marmara
Bolgesini ve nihayet tim Turkiye'yi ciddi sekilde etkileyecek, olumsuz etkilerini
elektrik ve su kullanan herkesin hissedecegi bir projedir.

Sadece; getirecegi ekolojik yikim ve ekonomik yik, yorede yasayan insanlarin ge¢im
kaynaklar1 tizerindeki olumsuz etkileri, su havzalar1 ve Kuzey Ormanlar1 tahribat:
dahi digtntldiginde bir an 6nce vazgecilmesi geregi ¢ok acik olan projenin ana
sorumlusu ilgili kurum Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi’dir (DHMI). Haliyle bu tiir
bir projenin en énemli sorumlusu olan DHMInin de giivenilir olmasi; bu siireci
isletebilecek saglam bir idari, hukuki ve ekonomik yapiya sahip olmasi
gerekmektedir fakat DHMI bu portreyi ¢izmekten ¢ok uzaktir. Agsagida belirtilenler,
Istanbul i¢in sonun baslangici anlamina gelen projeden 1srarla cayilmamasi bir yana,
dogrudan sorumlu olan kurumlardan birinin vahim halini gercek¢i bir bi¢imde
cizmesi ac¢isindan da dikkate degerdir

6.1. Yer Teslimi

Bu rapor kamuoyuyla paylasildigi sirada (Mart 2015), bir projenin gerceklik
kazanmasinda en o6nemli belirtilerden olan yer teslimi hala yapilmis degildir.
Sayistay'n ilgili yazigsmalarindan; DHMDnin yer tesliminde bulunmadigi halde
Konsorsiyuma yer teslimi sonrasinda yapilmasi gereken igler i¢in yer tesis ettigi
anlasilmaktadar.

Sayistay, hazirladizn DHMI 2013 Denetim Raporundal®” kurumun hesaplarim
incelerken, 3.Havalimani ile ilgili sorunlara biyik yer aywrmastir. Sayistay
Raporunda ihalenin tizerinden 1,5 yil ge¢mesine ragmen halen yer teslimi
yapilamadig: vurgulanmaktadir. Sayistay 2013 DHMI Denetim Raporu, sayfa 121’de:

“DHMTIce gorevli sirkete verilen 28.01.2014 tarih ve 8005 sayili cevabi yazida;
‘Kurulusumuzca yapilan incelemede ilgi (b) yazidan anlasildigr iizere bahse konu
havalimaninin yapilacagi proje sahasinda sondaj faaliyetlerine baslanabilmesi ve bu
alanlara ulasimi temin edecek servis yollari icin ¢alismalar yapilacakken, ilgi (e)
yazidaki projeler incelendiginde sadece sondaj islemlerinin yiiriitiilmesi igin degil yer
tesliminden sonra yapilmasi gereken santiye binalarinin kurulmasi, 1s makineleri
park alanlar1 ve malzeme stok alanlarinin tesis edildigi gériilmiistiir. Bu asamada
Istanbul Havalimani’'nin yer teslimi yapilmadigi icin kurulusumuzca yapilacak islem

107 http: //www.sayistay.gov.tr/rapor/kit/2013/66-DHM%C4%B0%202013.pdf
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bulunmamakta olup 1daremize sunulan 1zin dosyalar1 yazimiz ekinde i1ade
edilmektedir’ denmektedir.

6.2. Mali Durum

Sayistay Raporu'na gore, DHMI, 2009’dan bu yana ivme kazanmis bir sekilde zarar
ediyor ve bu projenin altindan kalkabilecek mali yapiya sahip gértiinmiiyor: “Net
1sletme sermayesi 2009 yilinda 386, 7 milyon TL iken, 2010 yilindan itibaren negatif
seviyvede seyretmeye baslamis; son dort yilda sirasiyla -146,3 milyon TL, -398,56
milyon TL, -708 milyon TL ve -942 milyon TL olarak gergeklesmistir (Sayistay 2013
DHMI Denetim Raporu, sf. 29).

Sayistay, DHMI'nin islettizgi havalimanlarimn kar degil zarar getirdigini de
belgeliyor:

“2013 yii sonu itibariyle isletilmekte olan (Hakkari harig) toplam 47
havalimanindan sadece 7 havalimaninin kir elde ettigi...” (Sayigtay 2013 DHMI
Denetim Raporu, sf. 83).

Onerilerini de gdyle swraliyor: “DHMInin hizmet faalivet yapisinin kamu hizmeti
niteligi agir basmaktadir. Bu yontiyle yatirimlarin da donemler itibariyle arttigi;
gider artislarinin gelir artiglarinin lizerinde olmasinda bunun da onemli etkisinin
bulundugu gézlenmektedir. Kurulusun ileriye doniik yatirim planlari ile gelir-gider
projeksiyonlar1 ve mali beklentileri irdelendiginde; harcama-kaynak yapisinin
harcamalar lehine degisiminin sitirecegi anlasilmaktadir. Dolayisiyla, mali yapinin
gliclendirilmesine yonelik planlamalarin yapilmasi; bu ¢ergevede oddenmemis
sermayenin odenmesi basta olmak itizere gelir ve kaynaklarda artis, maliyet ve
giderlerde ise tasarruf saglayici tedbirlerin alinmasi énem arz etmektedir’ (Sayistay
2013 DHMI Denetim Raporu, sf. 137-138).

Yine Sayistay Raporu’na gore, verilen garantiye ragmen yolcular ragbet etmeyince ug
havalimanina devletin kasasindan 27 milyon Euro édeme yapildi. Ankara Esenboga,
Milas-Bodrum ve Zafer Bolgesel Havalimani’'nda isletici sirketlerle yapilan anlagsma
geregine gore vadedilen yolcu sayisina ulasilmazsa eksik kalan kismi devlet
karsiliyor. Sayistay’in raporuna gore bu cercevede Milas-Bodrum Havalimam
isletmecisine 1 milyon 782 bin 780 Euro, Zafer Boélgesel Havalimani igletmecisine 5
milyon 84 bin Euro ve Esenboga igletmecisine 20 milyon 907 bin Euro édendi.

Hali hazirda zarar etmekte olan bir kurumun 3.Havalimani gibi blytk bir projeye
nasil garantor olacagi ise merak konusu! Bu noktada da devreye, Hazine’'nin, blylik
altyapr projelerine “bor¢ tstlenimi” adiyla verdigi 19 Nisan 2014’te yayimlanan
garanti yonetmeligi devreye giriyor.
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6.3. “3.Havalimani projesi Hazine garantisi
kapsaminin disinda” aldatmacasi:

Hazine Mistesarligi, blyiik projelere devlet garantisi saglayan borg¢ iistlenimine
iligkin, 19 Nisan 2014te Resmi Gazete’de yaymnlanan bir “Bor¢ Ustlenimi
Yonetmeligi” yayinladi198, Bu yonetmelige gore;

“Borg tistlenimi, genel blitge kapsamindaki kamu idareleri ile 6zel biitgeli
idareler tarafindan 3996 sayili Kanun hiikiimleri ¢cercevesinde YID (yap-
iglet-devret) modeli ile gergeklestirilen projeler igin uygulanan bir
mekanizmadir. Kamu iktisadi tesebbiisleri ve mahalli idarelerin YID
modeli ile gergeklestirecekleri projeleri icin Hazine Miistesarliginca borg
listlenim taahhiidii verilmesi miimkiin degildir.”

Yénetmelikte gecen bu ifadelere goére; 3.Havalimani projesi, YID usuliiyle
gerceklestirileceginden, bor¢ ustleniminin disinda kalacak. Fakat pek deginilmeyen
detay, 6zellikle son 4 yildir biitcesi gitgide daha da biiyiik agiklar veren DHMI’nin
nasil desteklenecegidir.

Koése yazar1 Cigdem Toker, Cumhuriyet'te konuyla ilgili 21 Nisan, 23 Nisan, 30
Nisan ve 12 Mayis 2014 tarihlerinde dort makale yaymladil®, Toker bu
makalelerinde; “bor¢ tistlenimi” kavraminin neyi maskelediginden, Hazine’nin nasil
dolayli olarak projeler icin cekilecek kredilerin garantéri haline geleceginden
bahsediyor:

21 Nisan 2014 tarihli, “Kimi Kandiriyorsunuz?” baglikli makaleden:

- “Hazine garantisi’ dememek i¢in projeleri yaptiran Ulastirma, Saghk
bakanliklar1 veya bagh kuruluglari “deviet garantisi” veriyor. Mesela
Ulastirma Bakanligi, yolcu sayisini garanti ediyor. Ama dikkat; orada
durmasi gerekirken durmuyor.

- Zira Ulastirma, Saglhk Bakanligi, Hazine veya Maliye degildir. Kendi
parasi yoktur. Blit¢eden ddenek alirlar. Ama kendini Hazine'nin yerine
koyarak, kur ve faizi de garanti ediyor.

108 http://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2014/04/20140419-12-1.pdf
http://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2014/04/20140419.htm

109 “Kimi Kandirtyorsunuz?”:
http://www.cumhuriyet.com.tr/koseyazisi/62935/Kimi_Kandiriyorsunuz_.html

“Kimi Kandiryorsunuz? (2)”:
http://www.cumhuriyet.com.tr/koseyazisi/63735/Kimi_Kandiriyorsunuz___2_.html

“Hazine Neden Kafa Kanstiriyor?”:
http://www.cumhuriyet.com.tr/koseyazisi/66345/Hazine_Neden_Kafa_Karistiriyor_.html

“3, Havalimam Borclarim Kim Odeyecek?”:
http://www.cumhuriyet.com.tr/koseyazisi/70943/3._Havalimani_Borclarini_Kim_Odeyecek_.html
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- Diger tarafta ise kural asla degismiyor. Kreditorler, kapisini ¢alan
sirketlerin projelerine para vermek i¢cin muhatap olarak hep Hazineyi
karsisinda gérmek istiyor.

- Hazine de Aralik 2013te kanuna eklenen, hafta sonu da yonetmeligi
¢ikan sistemle “Bor¢ Ustlenim Mekanizmasi’n1 devreye sokuyor.

Boéylece bir tagla ti¢ kus vurulmug oluyor-

Hazine ‘garanti” vermemis oluyor. Siyaset¢i, “Ben garanti vermiyorum
ki” demis oluyor. Kreditériin (bankanin) de isi gériilmiis oluyor. O is ne?
Ileride sorun ¢ikarsa, her kosulda parasini geri alabilmek... Ashnda “mali
risk” olarak adlandirilan bu istlenimlerin, normalde Hazinenin
kayitlarinda goriinmesi gerekiyor. Ancak alt alta konuldugunda yliz
milyarlarca dolarlik yatirim biiylikltigiine ulasan bu liste, devletin
yiikiimliiliik portfoyitinde goriinmiiyor.”

+30 Nisan 2014 tarihli, “Hazine Neden Kafa Karigtiriyor?” baglikli makaleden:

“Hazine, bir KIT oldugu i¢in DHMI nin ihale ettigi 3. havalimanina bor¢
listlenim taahhtidii vermeyecek.’

Gergekten oOyle mi? Keske oyle olsa... Ama degil. Yine Hazine
agiklamasinda  sik stk atif yapilan 3996 sayili Yap-Islet-Devret
Kanunu'nda dyle bir madde var ki, dumani tizerindeki bu aciklamayi
hemen tekzip ediyor: “Kredi tistlenimi” bashkl 11. maddenin A-2'si bakin
ne diyor-

‘Genel biitge disindaki kamu kurum ve kuruluglari ile bagl ortakliklar ve
mahalli idareler tarafindan gergeklestirilen yatirim ve hizmetlere yonelik
sozlesmelerde sozlesmelerin stiresinden once feshedilerek tesisin 1lgili
Idareler tarafindan devralinmasinin ongoriilmesi halinde, yatirim ve
hizmetlerin finansmani amaciyla temin edilen yurtdisindan saglanan
finansmani ve varsa bu finansmanin teminine yoénelik tiirev itiriinlerden
kaynaklananlar da dahil olmak tizere mali ylikiimliliikleri tistlenmeye
soz konusu idare yetkilidir. Bu idarenin, 6zel blitge kapsaminda olmasi
halinde bu yilikiimliltiklerin ilgili idarenin baglh oldugu Bakanligin teklifi
lizerine ilgili idare tarafindan listlenilmesine karar vermeye, listlenime
konu mali yiikimliliiklerin kapsam, unsur ve odeme kosullarini
belirlemeye ve teyit edilmesine iliskin usul ve esaslari diizenlemeye
Bakanlar Kurulu yetkilidir.’

Ozeti su: KIT de olsa, yerel yonetim de olsa, yaptig1 yatirim vaktinden
once feshedilirse, yurtdisi kredisini tistlenme yolu sonuna kadar agik.
DHMI, Bakanlar Kurulu'na yazi yazacak. Hiikiimet de Hazinelye “istlen
su borcu” diyecek. Bu kadar.”
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12 Mayis 2014 tarihli, “3.Havalimam Borclarini Kim Odeyecek?” baglikli makaleden:

I

azine Miistesar: Ibrahim Canakci, Avrupa Yatirim Bankasinin
Marmaray Projesine sagladigi ek finansmanla ilgili térende “DHMI, KIT
stattistiinde oldugu i¢in, bizim 3. havalimani projesinde borg tistlenmemiz
s6z konusu degil” dedi. Peki nasil olacak? Gériinen o ki, “ugruna kag
agacin kesilecegini” Cevre ve Sehircilik Bakani'nin bile bilmedigi, 22.1
milyar Avroluk projenin muhtemel bor¢larini DHMI iistlenecek. Peki
hangi mali yapiyla? Borg, Hazinenin degil de DHMI'nin kayitlarinda
gortintince, vergilerimiz kurtuluyor mu?”

Toker’'in yukaridaki yazilarinin yani sira, ekonomist Ugur Giirses’in, sordugu ve bu
raporun “Havalimani Projesi ve Seffaflik” (5.6 ) boliimiinde alintilanan sorularinin
bazilarima yamtlar Istanbul Milletvekili Aykut Erdogdunun 22 Eylil 2014te
BirGin’de yayinlanan makalesinde!l® de benzer bir sekilde acgiklanmakta. Erdogdu;
3.Havaliman ihalesinden énce AKPnin YID kanununu degistirdigini ve projenin
basina bir i1s gelirse yurtdisindan alinan kredilerin DHMI tarafindan
devralinmasinin éniini a¢tigini ifade ederek, DHMT'nin bu kadar buytik miktar: geri
6deyemeyecegi icin garantinin yine donup dolasip Hazine’den istenecegini ¢unku bir
KIT olan DHMI'nin arkasinda Hazinenin oldugunu belirtiyor:

‘8. havalimaninda ise durum g¢ok daha feci. Buray:r 25 yil boyunca
1sletecek olan konsorsiyum havalimanini 10 milyar dolara mal edecek.
Kendi cebinden koymasi gereken para bunun ylizde 201, yani 2 milyar
dolar. Geri kalanini kredi getirecek. Igeride bu kadar para yok, disardan
getirmesi lazim. O da kolay degil ama diyelim ki getirdi. O zaman da 8
milyar dolar kredi garanti edilmis olacak. Ciinkii 3. Havalimani
ihalesinden énce AKP YID kanununu degistirdi, projenin basina bir is
gelirse yurtdisindan alinan kredilerin DHMTI tarafindan devralinmasinin
ontinti acti. DHMI'nin ne eti ne de butu bu kadar biiyiik paranin geri
0denmesine yetmeyecegl I¢in garanti yine doniip dolasip Hazine'den
istenecek ¢iinktii DHMI bir KIT ve arkasinda Hazine var. Bu degisikligin
havuzcularin yiiregine su serptigini soyleyemeye gerek yok sanirim. 3.
Havalimanina verilen bir diger garanti de yolcu garantisi. Havalimani
1sletmeye girdikten sonra 12 yil boyunca toplam 6.3 milyar avro da yolcu
garanti edilmis. Bu da bal gibi vatandasin cebinden ¢ikacak olan yolcu
servis lcretiyle garanti edildi. Digsariya gidiyorsaniz kigi basina 20 avro
odeyeceksiniz. Siz gitmezseniz de deviet gitmissiniz gibi ddeyecek. Ta ki
miiteahhit 12 yi1lda 6.3 milyar avro gelir edene kadar.”

110 %100 Milyar Dolarlik Gizli Bor¢ Var!”: http://www.birgun.net/news/view/100-milyar-dolarlik-gizli-borc-
var/5914
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6.4. DHMI’nin Hukuk Karnesi: Genel Miidiirii de dahil
olmak lizere 24 calisani, 9 ihalede usulsiizliik
tespitiyle davalik!

DHMI; mali yapisinin kara kara digindirmesi bir yana, yonetiminde ve
guvenilirliginde ciddi problemler bulunan bir kurumdur. Kurum gerek kendi
personeli ve i¢ igleyis siliregleri, gerekse havalimanlarimin igletilmesi streclerine
mudahil bagka sirketlerle iligkileri konularinda mahkemelere diismis durumda.
Kurumda 2007'den beri Genel Miidiir olarak gorev yapan ve 21 Subat 2015 tarihinde
gorevden aliman Orhan Birdallll -ki kendisi bu gelismeyle ilgili su acgiklamay:
yapmistir: "Benim de sabah haberim oldu. Su an hicbir sey bilmiyorum"- hakkinda
usulsiizliik davas: acilan DHMI ¢aligsanlarindan biridir. Birdal'n yerine DHMI Genel
Miudurlugi gorevine THY Bagimsiz yonetim kurulu dyeligine getirilen Serdar
Hiseyin Yildirim atandi12.

Boylece, “DHMI'de Orhan Birdal'dan bosalan genel midiirlik koltuguna bir kag giin
once Rizeli Serdar Hiiseyin Yildirim'in atanmasiyla, bir kag yil éncesine kadar THY
Yonetim Kurulu tyeligi yapan ancak daha sonra ayrilan Orhan Birdal'dan sonra
DHMI'nin tepe ismi bir kez daha THY yénetiminden oldu.

DHMTI'nin gerceklestirdigi ve usulsiizliik tespit edilen ihaleler sunlar:

1. Adnan Menderes Havalimani gli¢ trafosu ihtiyaci ihalesi

2. Esenboga Havalimani’na ve Bursa Yenisehir Havaalani’na elektrojen alimi
ihalesi

3. Sivas ve Elazig havalimanlar: i¢in alinan elektron gruplar: ihalesi

4 Mardin Hava Meydani ihtiyaci i¢in alinan transformatoér ihalesi

5. Sanliurfa meydanindan boga ¢ikan elektrojen gruplarinin ihalesi

6 Canakkale meydanina montaj ihalesi,

7. Antalya Siileyman Demirel, Tokat, Mardin, Kahramanmaras, Adiyaman,
Canakkale, Sivas, Mus, Kayseri, Diyarbakir, Konya, Siirt, Sinop, Merzifon,
Balikesir ve Van Ferit Melen havaalanlar i¢in 1s1kl1 yonlendirme panosu ve trafo
alimi 1halesi

8. SSY istasyonlarinda bulunan elektron gruplarinin ruhsatlandirilmasi ihalesi
9. Izmir Catalkaya, Elazig Harput ve Malatya SSY istasyonlar1 icin dizel

elektrojen alim gruplarinin ihalesi.

Yukarida sayilan ihalelerle ilgili olarak, aralarinda ihalelerin gerceklestigi donemde
DHMI Genel Midiir olan Orhan Birdalm da bulundugu 24 siipheli hakkinda

111 http://www.hurriyet.com.tr/ekonomi/28259634.asp
112 http://www.dhmi.gov.tr/haberler.aspx?HaberID=2407#.VPyOml4aucs
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“ihaleye fesat karistirmak” suclamasiyla dava acildi!'3. Iddianamede yer verilen
bilirkigi raporlarinda siiphelilerin “piyasa arastirmasi yapmadan, dayanaksiz ve
usulstz ihaleler” yaptiklar: 6ne siirtildu.

DHMI Genel Miudirligi Teftis Kurul Bagkanligi, 29 Mart 2010°da hazirladig
raporda, ihale komisyonlarinda goérev yapan bazi personelin maas hesaplarinda
kaynag: belli olmayan para girigleri belirledi. Raporda, baz1 personelin denetiminde
sorumlu oldugu firmayla parasal iligkisi oldugu belirtildi. Gergeklestirilmis olan 9
ihaleyi de mercek altina alan Teftis Kurulu, ihalelerin usulsiiz bir sekilde yapildigini
belirledi ve giipheliler hakkinda Ankara Cumhuriyet Bagsavciligi’na sug
duyurusunda bulundu.

Bu gelismeler kargsisinda, Kasim 2014’te aciklama yapan DHMI, Birdalin iddialarla
“dogrudan” hig¢ bir alakasi1 bulunmadigimi ifade ederek, Birdal’a 2009°da gelen bir
ihbar mektubu tzerine ve ihale siireci tamamlanmig olmasina ragmen, Birdalin
inisiyatifiyle iddialarin ciddi sekilde incelenmesine yonelik adimlarin atildigini ve
Birdal'n Teftis Kurulu Bagkanlhgim goérevlendirdigini belirtmigtirl¢. DHMI,
yolsuzluk ve usulsiizlikler karsisindaki hassasiyetini dile getirdigi Birdall bu
aciklamadan kisa slire sonra gérevinden almigtir!

Birdal, apronmedya.com sitesine 20 Subat 2015 tarihinde, 3. Havalimani projesine
dair bir dolu yaniltma ve ¢arpitmanin yani sira, “Biitiin diinyanin g6zl 6ninde ihale
yaptik!” aciklamasini da igeren bir roportaj vermistirlld ; ancak, “Butin dinyanin
gozii o6ntinde” CED Raporunun ask:i siiresi tamamlanmadan ihaleye c¢ikildigini
unutmustur. Bu durumun ciddi bir hukuksuzluk ve usulsiizlik oldugunu bilmiyor
gozukmektedir!

8 y1l DHMI Genel Mudiirii olarak ¢alisan bir devlet yetkilisinin, calistig1 kuruma dair
birgok bilgi ve deneyime sahip oldugunu tahmin etmek zor olmasa gerek. Ayrica, bu
kadar zaman gérev yapabilmesinin de, DHMTI'nin sorumlu oldugu devlet mercileriyle
arasinda kuvvetli bir giiven iligkisi olmadan imkansiz oldugu da belirtilebilir. Oysa
Orhan Birdal, durumun kendisine bildirilmesine dahi gerek duyulmadan gérevinden
alinmigtir. Oyleyse sebebi nedir?

Tirkiye Cumhuriyeti’nin en biiyiik projesi olarak oviilen, Istanbul'u ve Marmara
Bolgesi'ni ekolojik felaketlere striikleyecek olan ve kamunun “deniz” misali
kaynaklarini kamudan habersiz somiirecek olan 3. Havalimani projesinin ana

sorumlusu kurumun durumu da, projenin kendisinden pek farkh degildir.

113 “pHMI Genel Miidiirii Birdal’a usulsiizliik davasi”: http://www.hurriyet.com.tr/ekonomi/27574172.asp

114 http: //www.bugun.com.tr/son-dakika/dhmi-genel-mudurlugu--haberi/ 1347406

115 http: //www.apronmedya.com/3-havalimani-ile-gelecek-50-yilimizi-planladik/
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7. HUKUK

Yapilmakta olan 3.Ko6pri, 3.Havalimani gibi projelerle Anayasa ve ilgili yasalar ile
uluslararasi sézlesmeler basta olmak tizere hukuk ihlal edilmistir.

Soyle ki:

e Anayasa’nin Toprak Miulkiyeti baghg altindaki “Devletin tarim arazileri ile
cayir ve meralarin amag¢ disi kullanilmasini ve tahribini onlemek i¢in bu
alanlarda stirdiiriilen tarim ve hayvanciliga dayali liretimi arttirmayi
amaglayan ve gerekli tedbirleri almasini’ 6ngoren 45. Maddesi'ne,

e Anayasanin Saglik, Cevre ve Konut baghg altindaki “herkesin saglhkli ve
dengeli bir ¢evrede yasama hakkina sahip oldugunu; ¢evreyi gelistirmenin,
gcevre saghgini korumanin ve ¢evre kirlenmesini onlemenin Devlet ve
vatandagslarin ddevi oldugunu’ belirten 56. Maddesine,

e Anayasanin Milletlerarasi Andlagsmalari Uygun Bulma baghigr altindaki
“Usuliine gére yiirtirlige konulmus Milletlerarasi Andlasmalar kanun
hiikmiindedir. Bunlar hakkinda Anayasaya aykirilik iddiasi ile Anayasa
Mahkemesine basvurulamaz. Usuliine gore ylirtirliige konulmus temel hak ve
ozgtirliiklere iliskin milletlerarasi andlasmalarla kanunlarin ayni konuda
farkli  hiikiimler igcermesi  nedeniyle ¢ikabilecek  uyusmazliklarda
milletlerarasi andlasma hiikiimleri esas alinir'’¢ ” ifadesine yer veren
90.Maddesi’'nin son fikrasina,

e Anayasanin Tarih, Kultir Ve Tabiat Varhklarinin Korunmasi baghgi
altindaki “Devlet, tarih, kiiltiir ve tabiat varliklarinin ve degerlerinin
korunmasini saglar, bu amacla destekleyici ve tesvik edici tedbirleri alir’
ifadesine yer veren 63. Maddesi'ne,

e Anayasanin Ekonomik Hiukumler baghgr altinda “Ekonomik, sosyal ve
kiiltiirel kalkinmayi, ozellikle sanayinin ve tarimin yurt diizeyinde dengell ve
uyumlu bicimde hizla gelismesini, iilke kaynaklarinin dékim ve
degerlendirilmesini yaparak verimli sekilde kullanilmasini planlamak,
gerekll teskilatlanmay1 saglamak Devletin gérevidir” ifadesine yer verilen
166. Maddesi'ne,

e Anayasa’nin Ormanlarin Korunmasi ve Gelistirilmesi baglig1 altinda yer alan
“Devlet, ormanlarin korunmasi ve sahalarinin genigletilmesi igin gerekli
kanunlar1 koyar ve tedbirleri alir. Yanan ormanlarin yerinde yeni orman
yetigtirilir, bu yerlerde baska cesit tarim ve hayvancilik yapilamaz. Biitiin
ormanlarin gézetimi Devlete aittir.”,

116 http: //www.tbmm.gov.tr/develop/owa/anayasa.uc?p1=90
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e  “Ormanlara zarar verebilecek hicbir faaliyet ve eyleme miisaade edilemez.
Ormanlar1 yakmak, ormani yok etmek veya daraltmak amaciyla islenen
suglar genel ve ozel af kapsamina alinamaz.”,

o “Orman olarak muhafazasinda bilim ve fen bakimindan hi¢hir yarar
gortilmeyen, aksine tarim alanlarina donltistiirtilmesinde kesin yarar oldugu
tespit edilen yerler ile 31/12/1981 tarihinden once bilim ve fen bakimindan
orman niteligini tam olarak kaybetmis olan tarla, bag, meyvelik, zeytinlik
gibi cegitli tarim alanlarinda veya hayvancilikta kullanilmasinda yarar
oldugu tespit edilen araziler, sehir, kasaba ve koy yapilarinin toplu olarak
bulundugu yerler disinda, orman sinirlarinda daraltma yapilamaz.”
ifadelerine yer verilen 169. Maddesi'ne acik¢a aykiridar.

e “Istanbul’'un Anayasas1” sayilan ve 2009 tarihinde kabul edilerek yiirtrlige
girmis olan Istanbul'un 1/100.000 &lgekli Cevre Diizeni Planrnda proje
alaninin; orman alani, su havzasi, kirsal yerlesim alani, kiy1 rehabilite alani,
jeolojik acidan yerlesime sakincali alan ve tarimsal niteligi korunacak alanlar
icinde oldugu belirtilmesine ragmen, 3. Havalimaninin yeri Kuzey Ormanlari
icinde yer alan Yenikdy-Akpinar kéyleri olarak belirlenerek Istanbul’un
Anayasasi da ihlal edilmigtir.

e (Cevre Kanunu 10. Maddesi ve CED Yonetmeligi 6. Madde 3. Fikrasina
dayanarak CED Raporu olumlu karari olmaksizin 3. Havalimani projesi
yapilamaz, oysa projenin ihalesi CED’den o6nce gergeklestirilmigtir: “Bu
Yonetmelige tabi projeler icin ‘Cevresel Etki Degerlendirmesi Olumlu’ karari
veya ‘Cevresel Etki Degerlendirmesi Gerekli Degildir’ karar: alinmadik¢a bu
projelere hi¢ bir tesvik, onay, 1zin, yapi ve kullanim ruhsati verilemez, proje
Igin yatirima baslanamaz ve ihale edilemez.”

e Ayrica, CED Raporunda (sf:20) “Yapilmas: planlanan Istanbul Bélgesi 3.
Havalimani projesi kapsaminda kiy1 kenar ¢izgisinden ileride herhangi bir
sekilde yapilasmaya gidilmesi ve deniz dolgusunun yapilmasi bu asamada
planlanmamaktadi”’” denilmigse de, meslek odalar1 tarafindan yargiya
tagian planlarda plan tasdik sinirlar: kiyr kenar ¢izgisini asarak yaklasik 20
hektarlik Karadeniz su alanini da hava alam lejandinda gostermektedir. Bu
durum Karadeniz'in Kirlenmesine Kargi Korunmasi Soézlesmesi ve

Protokoli'ne aykiridar.

7.1. Katliama CED Kilifi

3.Havalimani Projesi i¢in gerekli olan CED raporlari, pek ¢ok HES, madencilik ve
zehirli atik depolama projeleri igin CED raporu hazirlayan AK-TEL Miihendislik
Sirketi tarafindan 2013 Mart ve Nisan ve 2014 Mart tarihlerinde hazirlanmigtir.
Hazirlanmig olan bu CED raporlarinda, projenin Istanbul’'un Kuzey Ormanlarr’na
verecegi buyuk zararlara atiflar yapilmasina ragmen proje igin sonu¢ olumlu olarak
gosterilmistir.
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Nihai CED kabul edilen 2. CED Raporu, kabul ettigi katliama “yasal yontemler”
onermekle yetinmis, Cevre ve Sehircilik Bakanligi CED Izin ve Denetim Genel
Midirlugi de 21 Mayis 2013 tarihli 2992 sayili karari ile rapora olumlu goris
bildirmigtir. Meslek Odalar1 ve bazi vatandaglar CED olumlu kararinin ytritmesinin
durdurulmasi ve iptali i¢in ayr1 ayr1 dava a¢migtir. Meslek Odalarinin davalar
yetkisizlik karariyla Damnigtay’a gonderilmis, vatandaglarin agtign dava ise

sonu¢lanmigtir.

2. CED Raporu hakkinda, bilimsellikten uzak, gelisigiizel ve teknik veri icermeyen
nitelikte oldugu, heyelan riskine istinaden sondajli jeoteknik ettt yapilmadan
raporun hazirlandigi, goriise acgilma esnasindaki “10 ig gini” kuralina riayet
edilmedigi ve ayrica raporun jeolojik, jeoteknik, hidrojeolojik ve meteorolojik
verilerinin guvenilmez ve hatali oldugu, piste inig yonline gore yan ruzgarin hesaba
katilmadigi, basta orman alanlari olmak tzere dogal alanlarin yok olmasina ve 1s1
adas1 etkisinin artmasina sebep olundugu, igme suyu havzalarina geri déniilmez
zararlar verildigi ve sulak alanlarin yok edildigi, yol acilacak gurulti ve
elektromanyetik kirlilige dair gergeklerin dogru yansitilmadigi, akustik raporun
usulune uygun hazirlanmadigr ongoériilen sorunlar igcin gerekli ¢oéziimlemelerin
yapilmadig1 ve ayrica mera ve tarim alanlarinin yok edildigi ileri stiriilerek 4 yurttas
tarafindan dava acilmisti. Bunlara ilaveten, davay: acanlardan Cevre Miihendisleri
Odas1 eski Genel Bagkani Murat Tagsdemir’in altini ¢izdigi lzere, ihalenin “CED
Olumlu Karar1” verilmeden o6nce gerceklestirilmis olmasi, CED Yo6netmeligimin 6
Maddesine agikga aykiridir. 3. Havalimam ile ilgili CED raporunun aski stiresi 7
Mayis 2013’te bitmis oysa ihale 3 Mayis’ta yapilmistir ve bu acik bir usulstuzliktur.

CED Raporu “Olumlu” karar1 hakkinda Istanbul 4.idare Mahkemesi tarafindan 21
Ocak 2014 tarihinde ylrtutmeyi durdurma karari verilmigtir. Mahkeme, iddialarla
ilgili bilirkigi incelemesi yapilana kadar projenin yurirliguni durdurmustur!!?,
Kararla birlikte projeye iligkin faaliyetlerin en az 10 ay ila bir yil arasinda tamamen
durmas1 beklenirken, Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi (DHMI), projenin karara
ragmen devam edecegini duyurmus, Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakani
Lutfi Elvan da mahkemenin kararinin havalimani ¢alismasini engellemeyecegini
bildirmigtir!

Istanbul Bélge Idare Mahkemesi, Cevre ve Sehircilik Bakanlhigrmin yiiriitmeyi
durdurma kararina yonelik itirazin1 11 Mart 2014 tarihinde karara baglayarak 4.
Idare Mahkemesi'nin bilirkisi inceleme yapana dek c¢alismalari durduran kararini
kaldirmigtir

Bu arada, mahkeme siirecinde Konsorsiyum tarafindan alelacele yeni bir CED
Raporu hazirlanarak 6 Mart 2014’te Bakanligin onayina sunulmustur. 339 sayfalik
bir 6nceki raporun hemen-hemen 4 kati uzunlugundaki yeni rapor, proje asamasinda

117 Bkz. EK 3
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hazirlanan sondaj ve haritalar gibi yeni dosyalarin eklenmesiyle 1347 sayfay:
bulmugtur!is,

7.2. Proje Baslamadan Biiyiik Vurgun

Ihale neticelendikten sonra teknik sartname revizyonu yapilmigtir. Séyle ki
Konsorsiyum tarafindan 22 milyar 152 milyon Euro bedelle alinan 3. Havaliman,
artan dig borg faizleri ve déviz kuru nedeniyle ilk 9 ayda 12,9 milyar dolarlik maliyet
artisina neden oldu. Konsorsiyum, yatirimin ilk agsamasinda harcanmasi gereken 1
milyar Euro’luk harcamay: uluslararasi fon bulunamamasi nedeniyle yapamadi.
Sorunu c¢ozmek i¢in izlenecek yontem konusuna anlasamayan Konsorsiyumda,
teknik sartnamede revizyona gitme egilimi ortaya c¢ikta.

Nihai CED raporuna gore ingaatin proje sartnamesine uygun bi¢cimde yiritilmesi
i¢cin boélgedeki eski maden ocaklarinin ve su birikintilerinin doldurulmasi, yani
ortalama 105 metre kotuna goére toplam 2 milyar 500 milyon metrekiip dolgu
yapilmasi gerekiyordu. Konsorsiyum, ingsaat maliyetlerini, dolgu uygulamasini 70
metreye cekerek dusirtmius ve kamuyu da 2 milyar avro zarara ugratmigtir!l®
Halbuki birgok holding, dolgu maliyetlerinin yaratacagi maliyetler nedeniyle
ihaleden ¢ekildiginden ihalenin iptal edilmesi gerekirdil20. Ulagtirma Bakanligi, Prof.
Dr. Zerrin Bayrakdarn bu konu ile ilgili sorusunal2! “DHMI Genel Miidiirligiince
03.05.2013 tarihinde Yap-Islet-Devret yiontemiyle ihalesi yapilan Istanbul Yeni
Havalimani ihalesine avan projeler ile ¢ikilmistir. Ihale eki avan projelerde platform
kotlar1 belirlenmis olup, uygulama projelerinin hazirlanmasi asamasinda, detayli
calismalar ve hesaplamalar yapilirken kot ve koordinatlarda degisiklik olabilecegi
ihale eki sozlesmelerde belirtilmistir’ yamitini vermigtir.

7.3. Hukuka Aykir1 Dogan Bir Proje

TMMOB Mimarlar Odas:i Istanbul Biiyiikkent Subesi, Sehir Plancilari Odas:
Istanbul Subesi ve Ingaat Mithendisleri Odas: Istanbul Subesi tarafindan Istanbul 6.
Idare Mahkemesi'ne 12 Eyliil 2014 tarih, 2014/1900 sayili, yiiriitmenin durdurulmasi
istemli dava dilek¢esinden alintilayarak projenin ihale siirecine g6z atarsak:

“Istanbul Yeni Havalimani ihalesinin 03.05.2013 tarihinde saat 9.30°da
Kapali Teklif Alma Usulii ile yaptirilmasina planlarin askiya ¢ikma
stiresinden neredeyse bir yil énce karar verilmis olup; yargilama konusu
planlarin gelisme ve askiya ¢ikma stireci son derece hukuksuz bir sekilde
gelismistir. Bu siireg, yargilama konusu planlama ¢alismalarinin,
planlama  hukuku ve ilkelerinin tepeden I1nme talimatlaria

118 http://www.radikal.com.tr/cevre/3_havalimanina_jet_hiziyla_yeni_ced-1180405

119 http://tr.turvet.com/main/3-havalimani-insaatinda-buyuk-vurgun-iddiasi ;
http://www.cumhuriyet.com.tr/haber/turkiye/88575/_3. Havalimani_insaatinda_vurgun__iddiasi.html

120 Konuyla ilgili olarak, Sozcii Gazetesi kdse yazar Necati Dogru’nun 30Haziran,2 Temmuz,5 Temmuz ve 7
Temmuz 2014 tarihli yazilan dikkate alinmali
121 Bkz. EK 2
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tamamlanmasi gereken basit ve oJnemsiz bir islem niteliginde
gortildiigiiniin ispat1 olmustur”.

CED Raporu Tamamlanmadan Ihale Gerceklestirildi
Yine ayni dava dilek¢esinden devam edersek:

“Ayrica davaya konu edilen planlama sitirecinden sonra bagslamasi
gereken proje ve uygulamalarin CED sitireci Mart 2013 tarihinde
baslamis ve 21.05.2013 tarihinde (Cevre ve Sehircilik Bakanliginca
projeye CED olumlu karari verilerek CED Raporu nihai hale gelmigtir.

Henliz planiar ile ilgili hi¢hir islem yapilmamisken ve CED raporunun
teslim tarihi dahi tamamlanmadan 3 Mayis 2013te thale yapilmigstir.

Ihaleden sonra alinan séz konusu CED Raporu “Olumlu” karar: hakkinda
Istanbul 4.Idare Mahkemesi tarafindan yiiriitmeyi durdurma karar
alinmis ancak heniiz yargilama siireci devam ederken yeni bir CED
Raporu hazirlanmistir.

Boylelikle Yargi konusu planlarin  konusu olan “Istanbul Yeni
Havalimani Projesi”, bastan hukuka aykir1 olarak dogmus, yok
hiikmiinde ihale karari, dava stirecinden kacirilmis CED Raporu ve ged
olumlu karar1 ile plansiz olarak hukuka aykir1 bir sekilde baslatilmigss
yargl konusu planlarin askiya ¢iktigi 17.06.2014 tarihinden 10 giin énce 7
Haziran 2014’te torenle temeli atilmistir”.

Yer Teslimi Yapilmamig Projenin Temeli Ati1ldi122

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakan Liutfi Elvan'in Aykut Erdogdunun soru
onergesine verdigi yanitlardan anlagildig: tizere, ihale sartnamesinin de hi¢ dikkate
alinmadig1 ortaya cikiyor. Soyle ki, ithale sartnamesinde ingaatin yer tesliminden 42
ay sonra tamamlanmasi ve daha da oOnemlisi, 25 yillik igletme sliresinin, bu

teslimattan hemen sonra baglamasi 6ngériliyor.

Bu durumda, 3 Mayis 2013’te ihalesi yapilan havalimani i¢in, bu tarihten 2 ay sonra
yer tesliminin tamamlanmasi gerekirken, Bakan Elvanin agklamasindan, yer
tesliminin hentz yapilmadigi ortaya ¢ikmig oluyor! Bu durumda, dénemin Bagbakan
Recep Tayyip Erdogan tarafindan 7 Haziran 2014’te, yer teslimi henliz yapilmamig
proje i¢in temel atildig1 anlasiliyor!

Bu gecikme ne ifade ediyor? 25 yil i¢in 22 milyar 152 milyon Euro ile alinan ihalede
yer tesliminin 16 ay gecikmesi, igletmecinin cebine hafriyata ilaveten yaklagik 1,5

122 http://sozcu.com.tr/2014/yazarlar/ugur-dundar/bakan-elvana-da-operasyon-gelecek-mi-652882/ Ayrica
konuyla ilgili olarak bu raporun 6.1 Yer Teslimi boliimiine goz atiniz.
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milyar Euroluk kaynak aktarildigi anlamina geliyor!(Gerek kotun diisiiriilmesi,
gerek yer tesliminin yapilmamas1 hukuka aykir: bir durum olusturuyor)

Meslek Odalar: Tarafindan Ag¢ilan Davalar

TMMOB Mimarlar Odas: Istanbul Biiyiikkent Subesi, TMMOB Sehir Plancilari
Odas1 Istanbul Subesi ve TMMOB Ingaat Miihendisleri Odasi Istanbul Subesi, 3.
Kopri ve gevre yollar: ile birlikte diinyanin en blylik kent ve doga katliamlarindan
biri olarak degerlendirdikleri 3.Havalimanina ait 1/100000 o6lgekli Cevre Diizeni
Plani Degisikligi, 1/5000 6lgekli Nazim Imar Plam ve 1/1000 6lgekli Uygulama Imar
Planlarimi o6ncelikle yiritmenin durdurulmasi ve iptali istemiyle 12 Eylul 2014
tarihinde yargiya tasidilar!23. Istanbul Cevre Diizeni Plan ile evrensel sehircilik plan
ve ilkelerine ve kamu yararina acik¢a aykiri oldugu belirtilen planlarin 6ncelikle
yuratmesinin durdurulmasi ve iptali isteniyor124,

TMMOB Mimarlar Odas’ndan Miicella Yapici’ya goére, normalde, oncelikle bu
projelerin Cevre Diizeni Plani’na iglenmesi ve sonrasinda diger agsamaya gegilmesi
gerekirken, bugiin siire¢ tam tersine ¢alismakta ve ilk yapilmasi gereken en sonda
yapilmakta. Yapic, s6z konusu planlarin Istanbul'un 1/100000 élgekli Cevre Diizeni
Plani'nin ulasim, yerlesim gibi butin stratejik  kararlarimi  yok hiukmiine
indirgediginin; bélgenin dogal dengesini altiist ettiginin ve planlama biliminin biitin
ilkelerine aykir1 oldugunun altini ¢izdil25.

Mahkeme stirecinde planlarin revize edilerek hukuktan kagma taktigi 3. Havalimam
projesinde de uygulandi ve 1/1000 ve 1/5000 6l¢ekli yeni imar planlar1 Ekim 2014
bags1 askiya ¢ikartildi126,

123 Dava Dilekgesi icin: http://mimarist.org/images/pdfler/3-havalimani-dava-dilekcesi.pdf

124 Dava Dilekgesi icin: http://mimarist.org/images/pdfler/3-havalimani-dava-dilekcesi.pdf

125 http://www.yapi.com.tr/haberler/ucuncu-havalimani-planlari-davalik-oldu_124807.html
126 http://www.sabah.com.tr/yasam/2014/10/06/3-havalimaninin-yeni-plani-askida
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8. BOLGE HALKI VE HUKUKIi SUREC

8.1. TOKi’nin Kamulastirma Davalarina iptal'?’
Bakanlar Kurulu, 3.Havalimani da dahil mega projelerin yer alacagi Avrupa yakasi
Karadeniz kiyilarinda 42.300 hektarlik bir alanm1 18 Agustos 2012’de “Rezerv yapi
alan1” olarak belirlemigtir. Cevre ve Sehircilik Bakanligi, 8 Nisan 2013 tarihli karari
ile bu rezerv alan ile ilgili kamulastirma is ve iglemlerinin yiritilmesi igin
Bagbakanlik Toplu Konut Idaresi Bagkanhigrm (TOKI) gorevlendirilmigtir.

Kamulagtirma yetkisi alan TOKI, 3.Képri, 3.Havalimami ve Kanal Istanbul
projelerinin yapilacagr alanlarda kamulastirma c¢alismalarina baslayarak, Mayis
2013’ten itibaren arsa sahiplerine belirli bir bedel karsiligi anlagsma teklif etmis;
ancak arsa sahiplerinin itirazlari ile karsilagsmistir. Bunun iizerine mahkemeye
giden TOKI, arsa sahiplerinin kamulastirma bedelini kabul etmedikleri icin
anlasamadiklarini belirterek, atanacak bilirkisilerce belirlenecek tutar karsiliginda
davalilara ait toplam 14 parseldeki bu arsalarin tapu kaydinin iptal edilerek kendi

adina tescil edilmesini istemigtir.

TOKI'nin arsa sahiplerine actizn 14 dava da Istanbul 3. Asliye Hukuk
Mahkemesi’'nde gorilmustur. Davalilar, davaya konu arsalarin yapilacak olan
3.Havaliman: insaatinin sahasinda kaldigimi hatirlatarak, TOKI tarafindan verilen
tutarin emsallerine gore ¢ok diisiik kaldigim1 TOKI’nin kendilerine metrekare bagina
22 lira ile 35 lira arasinda teklif yaptigini belirterek ayni bélgede bulunan emsal
arsalarin yerine gore metrekaresinin 300 liradan 500 liraya kadar alici buldugunu
savunmusglardir. Bilirkigiler de davalilarin arsasinin yerine gére metrekare fiyatinin
200 lira ile 500 lira arasinda deZiskenlik gosterdigini dolayisiyla TOKInin bu
bedeller tizerinden kamulagtirma yapmasi gerektigini belirtmiglerdir.

Bilirkigilerin goriisleri dogrultusunda karar veren Mahkeme, Nisan 2014’te yapilan
durusmada, bilirkisilerce belirlenen tutarin davact TOKI tarafindan davall arsa
sahiplerinin banka hesaplarina depo edilmesini istemistir. Bedelin ¢ok yiiksek
oldugunu beyan eden TOKI, ne bu karara ne de ikinci kez depo karar1 alinan 4
Haziran 2014 tarihli mahkeme kararmma uymustur. Sonucta Istanbul 3. Asliye
Hukuk Mahkemesi, davalar1 TOKI aleyhine sonu¢landirmigtir. Bir &énceki
durugmada ikinci kez depo karar verdigi halde TOKI'nin bu tutar: davahlarin
hesaplarina yatirmadigini hatirlatan Mahkeme, kararin kesinlesmesi ile birlikte
tapulara konulan kamulagtirma serhinin de kaldirilmasina hiitkmetmistir.

Akgelik Madencilik’in avukati Kemal Altin, 14 davaya konu arsalarda 3. Havalimam
ingaatiyla ilgili hicbir islem yapilamayacagini kaydetmis ve soyle devam etmigtir:
“Ya projeyi degistirerek bizim arsalarimizi havalimani insaatinin disinda birakacak

127 http://www.diken.com.tr/ucuncu-havalimanini-toki-carpti/
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va da yeniden kamulastirma karar1 alip yeni bir mahkeme siireci baslatacak. Bir
secenek de arsa sahipleri ile mahkemeye gitmeden yeni bir anlasma yapmasii?s”

8.2. Koyliiniin Arazisi Acele Kamulastirma ile Gasp
Edilmistir.

Rezerv alan ilanlar1 ve kamulagtirmalarin igse yaramadigini goren Bakanlar Kurulu,
projenin sorunsuz ilerleyebilmesi igin, basinin sikistignt HES ve kentsel donlisiim
projelerinde uyguladigi 6nemli bir hukuki enstriimani burada da uygulamaya
koymus ve acele kamulastirma ilanlarina sarilarak hukuku aragsallagtirmigtir.
Bakanlar Kurulu, 2 Ocak 2014 tarihli karariyla 3. Havalimani projesi kapsamindaki
Imrahor, Tayakadin, Yenikoy, Agacl, Akpinar ve Thsaniye koylerindeki araziler i¢in
hicbir gegerli gerekce gostermeden, TOKI tarafindan “acele kamulastirma” yapilmas:

karar1 almigtir!29,

Sadece savas, afet gibi olaganiistii durumlarda alinabilen ancak son dénemde kentsel
dontisiim projelerinin baglica araclarindan birisi haline getirilen acele kamulastirma
kararlari, tasinmazlara ait degerleme ¢alismalarinin tim mallara el konulduktan

sonra yapilmasini 6ngoriyor.

ACELE |

KAMULASTIR
KIMSE

GORMESIN

YENIKOY KOYLULERI

Sekil 15. Diken, 6 Haziran 2014. http://www.diken.com.tr/9-soruda-ucuncu-havalimani-projesi/.

8.3. Acele Kamulastirmaya Karsi Acilan Davalar: Kamu
Yaran Yok / Savas Durumu mu Var'3°?

3. Havalimam igin 17 Ocak tarihli Resmi Gazete’de yayinlanan acele kamulastirma
karari, Yukari Agachh kéyi sakinleri tarafindan yargiya tasidi. Istanbul Barosu,
Yukar: Agach kéyliileri adina dava agarak TOKI’ye acele kamulastirma yetkisi veren
Bakanlar Kurulu karari ve dayanag: ‘kamu yarar1’ kararinin iptalini istedi.

128 age
129 http: //www.diken.com.tr/9-soruda-ucuncu-havalimani-projesi/
130 http://www.radikal.com.tr/turkiye/3_havalimani_icin_savas_hali_kamulastirmasina_cifte_dava-1178075
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100’e yakin koyli de ayr1 bir dava agarak acele kamulastirma kararinin iptalini talep
etti. Her i1ki dava da idare mahkemeleri kanaliyla Danigtay’a iletilmek tzere
acilmigtir.

Istanbul Barosu, Bakanlar Kurulu ve kamulagtirma yetkisinin devredildigi TOKI
aleyhinde ac¢tig1 davada 3. Havalimani’min orman ve tarimsal alanlari yok ederek
igme suyu havzalarina zarar verecegini, iklim degisikligini hizlandiracaginm, girilti
ve elektromanyetik kirlilik yaratacagini ve tiim bu sebeplerden dolay:r kamu yarar:
tagimadigimi  belirtti. Dilekgede, Turkiyenin taraf oldugu uluslararasi cevre
sozlesmeleri siralanarak Terkos ve Kiucluk¢ekmece gollerinin uluslararasi éneme
sahip sulak alanlar oldugu, proje kapsaminda yok olacak alamin “Istanbul’un
havasini temizleyen, yagisinl saglayan, suyunu, sebze ve stit tirtinlerini temin eden,
carpik kentlesmenin hentiz ulasmadigi, biyolojik cesitliliginin ve ekolojik dengenin
var olmaya calistig1 tek bolge” oldugu belirtildi

Baro, Bakanlar Kurulu'nun acele kamulastirma yetkisini 3. Havalimaninin yapimi
i¢in kullanamayacagini belirterek “Yargilama konusu islemin “yurt savunmasi” ya da
“vurt savunmasina benzer” bir nitelikte olmadigr aciktir’ dedi.

Dilekcede ayrica Istanbul 4. Idare Mahkemesinin 21 Ocak’ta 3. Havalimam
projesinin ihaleye c¢ikmasinin 6nini acan ‘CED olumlu’ kararimin yuritmesini,
alanda yapilacak kesif ve bilirkisi raporunun mahkemede incelenmesine dek
durdurdugu hatirlatildi.

Hukuku ve temel aldig1 adalet ve hak kavramlarini yerle yeksan ederek ilerleyen
3.Havalimani projesi her ne pahasina gergeklestirilmek istenirken yol kazalarina da
sebep olmakta. Yukarida bahsettigimiz tUzere, rezerv alan ilan edilerek
kamulastirma ¢ikartilan arazilere her nasilsa daha sonra bir de acele kamulastirma
cikartilarak, katmerli kamulastirma gibi bir hukuki garabet uygulamaya
konmaktadir. Elif Ince’nin 23 Subat 2014’te Radikal’de yayinlanan haberine gore,
Yukari Agacglr’'da bulunan 169 adet parsel hakkinda 6nce Afet Yasasi’yla ilan edilen
42 bin hektarlik ‘Rezerv Alan’ kapsaminda kamulastirma, sonra da 3. Havalimani
icin acele kamulastirma karar: verilmistir.

Agacli’dan bir grup vatandas Basbakanlik aleyhinde ayri bir dava acarak iki
kamulastirma kararinin da iptalini istedi. Davanin avukati Meral Umut Akarcay,
“Yaklagsik 100 koyli adina agtigimiz davada Danistay'dan olumlu karar bekliyoruz.
Esasa gelmeden usulen eksiklikler bile iptal i¢in yeterli. Ilk defa bir arsa itizerine iki
kamulastirma karariyla karsilastik’, diyor.

Akarcay, ayrica alanin 1/1000 o6lgekli imar planlar1 yapilmadan kamulastirma
yapilamayacagini ve konuyla ilgili Damstay'in o6nceden verdigi kararlar
bulundugunu da séyledi. Bunlarin yam sira, rezerv alan i¢in ilk kamulagtirma karar:
6 aydan once verilmesine ragmen kamulastirmanin sartlarinin gergeklestirilmedigi,
bedel belirlenmedigi gibi tebligat da yapilmadigi, sadece goriisme mektubu
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gonderilerek tapu kayitlarina serh diguldagini belirtti. “Dolayisiyla ilk karar zaten
yok hiikmiinde’ diye konustu.

Dava dilekgesinde, Bakanlar Kuruluna yurt savunmasi gibi olaganiistii durumlarda
verilen acele kamulagtirma yetkisinin ticari bir proje i¢in suistimal edildigi 6ne
surulerek vatandasin arazilerine ‘rezerv yapir alani’ adi altinda el konulmasi ve
ihaleyle miiteahhitlerin hizmetine sunulmasinin miilkiyet hakkini ihlal ettigi de
belirtildi.

9. KONSORSIYUM ORTAKLARI LIMAK-KOLIN-CENGIZ-
MAPA-KALYON HER YERDE / HER YERDE TALAN VE
SAIBE!

3. Havalimani projesini inga etme ve 25 yil boyunca igletme hakki, 22 milyar 152
milyon Euroluk teklifle Limak-Kolin-Cengiz-Mapa-Kalyon Ortak Girisim Grubu’na

verilmigtir.
AKP Iktidarlar: Déneminde Konsorsiyum Uyelerine Verilen Thaleler:

e Cengiz-Limak-Kolin Ortakligrmin Aldig1 Ihaleler: BEDAS- Istanbul Avrupa
Yakasi Bogazi¢i dagitimi o6zellestirmesi, Akdeniz Elektrik dagitimi
ozellestirmesi, Uludag Elektrik dagitimi 6zellestirmesi, Sivas-Tokat
Yozgat(Camlibel) elektrik dagitimi ézellestirmesi, Yusufeli Baraji ve Ankara
Haizli Tren Gari Projesi

e Cengiz Ingaatin tek basina aldign ihaleler: Hasankeyf Ilhsu Baraji, Atasu
Baraji, Istanbul Metrosu Taksim-4. Levent hatti, Ordu- Giresun Havalimamn
altyapi, Maltepe Sahili Dolgusu Projesi, Eti Aliminyum, Oymapinar Baraj
ve Antalya Eti Liman Isletmeleri.

e Cengiz- IC Ictag (3. Koprii yiiklenicisi) ortakliginin aldig ihaleler: Ankara —
Istanbul Hizhi Tren 1. ve 2. Etaplar, Trabzon Askale yolu.

o Cengiz-Kalyon ortakliginin aldigi ihaleler: Sile Agva Yolu

¢ Kalyon'mun tek bagina aldig1 ihaleler: Taksim Yayalastirma Projesi,
Metrobiis ulagim hatti, Caglayan Kavsag Yol Yapimi, Bakirkoy Adliyesi
Binasi, Atakoy Atik Su Aritma Tesisi ile ayrica, toplam 100 milyar TL’lik
kamu ihaleleri.

9.1. Bolgede Arazi Spekiilasyonu ve TOKi Eliyle Arazi
Yagmasi

3. Havalimani ihalesinin Limak-Cengiz-Kolin-Kalyon-Mapa sirketlerine
verilmesinden sonra, 3. Koprii-3. Havalimani bolgesinde son yillarda projelerin adi
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gectigi andan itibaren gozlenen toplu arazi alimlari ve aracilar vasitasiyla
spekiilasyon faaliyetleri tirmandi. Bolgede gerek TOKI ve IBB (KIPTAS) gerekse
ingaat sirketleri tarafindan yapilan liiks konut projeleri yayginlasta.

Emlak sitelerinin haberlerine gore:

e Kemerburgaz-Goktiirk-Bolluca boélgesinde, “Neo Vista, Neo C(Carsi, Neo
Garden, Neo Park, Neo Stiidyo, Neo Yasam, Golpark” 1simli Iiiks konut ve
alisveris merkezi projeleri yapan Neo Yaprnin sahibi Kadir Aydin: “Bu daha
baslangig, oniimiizdeki 10 yilin en heyecanli bolgesi burasi olacak. Sadece
havaalani ¢alisanlar1 bile burada bir kent olusturabilir. Kaldi ki sehre
baglantisi olmayan bir havaalanini diistinmek imkansiz. Bu da demek oluyor
ki bolgede hem metro hem altyapi ¢alismalar: hizla hayata gegecek!3!.”.

e Arnavutkéy Tapu Dairesi, Istanbul’a yapilacak 3.Havalimanrmin yeri belli
olduktan sonra, arazi fiyatlarinin 70-80 bin liradan 500 bin liraya kadar
cgiktigimi bildirdi. Arsa fiyatlarinin 2010-2011 déneminde % 22, 2011-2012
déneminde %59 arttig1 tespit edildi.

o Eyiip'te arazi fiyatlar1 % 41 artti.

e (atalca ve Terkosta satilik arazi kalmadi, resmi emlak¢i sayisinin 138
oldugu bolgede emlak diikkanlarinin sayis1 1000’1 gegti.

Bolgede son 8 yilda koylulerden ¢ok ucuza kapatilarak el degistiren toplam arsa
miktari, arsalarin kac¢ kez el degistirdigi ve toplu arazi alimlarini yapan gercek
alicilarin hangi kisi, kurulus, sirket, medya kurulusu veya firma oldugu bilinmiyor.
Arazi fiyatlarinin toplu alimlarla metrekarede 400 TL’ye firladig1 bolgede bulunan,
kamulastirma kapsamindaki kéy arazilerine TOKI komisyonu tarafindan 22 TL
deger bicilmesi yiiziinden, tek gecim kaynaklar: hayvancilik olan kéyliler TOKI’yi
mahkemeye vermeye baglad.

9.2. Arazi Spekiilasyonu Sorusturmasina Durdurma /
Mal Varliklara Tedbirin Kaldirilmasi

17 Aralik 2013 tarihinde patlak veren yolsuzluk skandali ve sonrasindaki 27 Aralik
2013 tarihli 2. dalga operasyonunda arazilerin 3. Havalimam ihalesini alan
Konsorsiyuma dahil sirketler ve medya kuruluglar: tarafindan toplandigina iligkin
verilerin ve bolge koyliilerinin arsa vurgunu konusundaki sikayet dilekgelerinin Milli
Emlak Mudirligi denetgileri tarafindan incelenmesi, sorusturmalarin hikiimet
tarafindan durdurulmasiyla sonugsuz kaldi.

27 Aralik 2013 tarihinde ikinci dalga operasyonu kapsaminda 3. Havalimam
Konsorsiyumuna dahil Kalyon ve Cengiz ingaat firmalar1 sahiplerinin mallarina
tedbir karar1 konuldu. Hikiimetin bir¢ok bakani, yolsuzluk operasyonunun 3. Képri

131 http: //www.aksam.com.tr/ekonomi/bolgede-arazilerin-fiyati-havalimani-gelmeden-uctu/haber-230114
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ve 3. Havalimani projelerini durdurmaya yonelik bir komplo oldugunu iddia ederken,
Maliye Bakani Mehmet Simsek, “... tedbir karari kaldiriimazsa o havalimani yapimi
ciddi derecede tehlikeye girecek” dedi. Ve tedbir karar1 13 Ocak 2014 tarihinde
kaldaralda!

9.3. Havuz Medyasi Olusturulmasi ve Diger
Hukuksuzluklar

3.Havalimani projesi ihalesini kazanan Konsorsiyumda yer alan ve medya
sektérinde daha énce hicbir yatirimi olmayan Kalyon Insaat, 20 Aralik 2013'te,
Agustos ayinda kurulan 380 milyon lira sermayeli Zirve Holding lizerinden, daha
o6nce 1,1 milyar dolara Calik Holding tarafindan alinan ATV-Sabah’1 satin aldi.
Kalyon’'un ATV-Sabah’t Bagbakan Erdoganin emriyle satin aldigi; ancak mali glici
buna yetmedigi i¢cin eski Ulastirma Bakan Binali Yildirim tarafindan 3.Havalimam
ve 3. Kopri ihalesini alan diger isadamlariyla, sonradan geri 6denmesi vaadiyle
“havuz” olusturuldugu; havuza Limak’in sahibi Ozdemir’in 120 milyon dolar, Cengiz
Insaat'in sahibi Mehmet Cengiz’in Ziraat Bankas: ve Halk Bankasi'ndan kredi alarak
100 milyon dolar civarinda para aktardigi, yolsuzluk operasyonlari kapsamindaki
“teknik takip” bilgileri olarak basina yansidi

Thaleye fesat sucuyla yargilanmakta olan Nihat Ozdemir’in (Limak) 3.Havalimanina
teklif vermesi®2 Meclis giindemine tasindi. CHP Istanbul Milletvekili Aykut
Erdogdu, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakam Liitfi Elvan’a, 3.Havalimani
projesinin ihalesini kazanan Konsorsiyum ortaklarindan Nihat Ozdemir'in, ihalede
ortak girisim adina teklif verdigi esnada rigsvet anlagmasi1 yapmak, ihaleye fesat
karistirmak ve su¢ 6rguti adina sug isleme, 6rgiite bilerek ve isteyerek yardim etme
suclamalariyla Ankara 11'inci Agir Ceza Mahkemesi'nin 2008/113 Esasinda gériilen
bir davada yargilamasinin devam ettigini belirterek, Bakanin bu durumu bilip
bilmedigini sordu.

Erdogdu, Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakaninin yanitlamasi istemiyle
TBMM Baskanligina sundugu soru 6nergesinde sunlari sordu:

e Thaleye fesat karigtirma sucuyla cezalandirilmas: istemiyle hakkinda acilmis
kamu davas1 devam eden birisinin ihalede ortak girisim adina teklif vermesi
4734 sayilh Kamu Thale Kanununa aykir1 degil midir? Buna idare nasil izin

vermigtir?

e Uygulama s6zlesmesi uyarinca gorevli sirketin yeni anonim sirket kurma
yiukimliligi vardir. Bu sirketin Ana Soézlesmesinin de Idare tarafindan
onaylanmig olmasi1 gerekmektedir. Yeni anonim sgirket hangi tarihte
kurulmustur? Kurulus Ticaret Sicil Gazetesi'nde ilan edilmis midir? Hangi

132 http://www.yapi.com.tr/haberler/3-havalimani-meclis-gundeminde_125124.html
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tarihte ilan edilmistir? Bu sirketin adi nedir? Yeni anonim girketin ana
sozlesmesi Idarece hangi tarihte onaylanmistir?

e Gorevli Sirket Istanbul 3.Havalimani projesinin ilk etabmna iliskin
boliimiiniin yer teslimini Idare’den hangi tarihte istemis, yer teslimi Idare
tarafindan hangi tarihte yapilmigtir?

o  Gorevli sirketin 6zkaynak yukumlulugi nedir?

e Havaalaninin denizden yiiksekligi (kotu) ortalama ka¢ metredir? Bu
yiksekligin azaltilmas: digtinilmekte midir?

o Kotun diigsirilmesi durumunda ihale yenilenecek midir?

e Etaplar itibariyle toplam sabit yatirim tutarlar1 ile gérevli sirketin Idare’ye
yapacagl kira 6demeleri ne kadardir?

e Bu kira bedeli lizerinden ne tiir vergiler 6denecektir? Kira disindaki vergi ve
diger yasal kesintiler gorevli sirket tarafindan mi karsilanacaktir? Kira
bedeli lizerinden stopaj1 yapilacak midir? Bu stopaj kime ait olacaktir?

Havalimaninin kotu ise ilgili baghik altinda agtigimiz tizere ihale ertesi distrildi ve
devlet zarara ugratildil33,

9.4. Konsorsiyum Ortaklarinin Diger Cevre Talanlan
ve insan Haklan ihlalleri

MAPA (MNG) - Kavak HES-Artvin HES184

Sekil 16. Sehrin icine insa edilen Kavak HES Kaynak: http://www.sendika.org/2014/08/kavak-hes-
icin-acele-el-koymaya-durdurma.

133 http://tr.turvet.com/main/3-havalimani-insaatinda-buyuk-vurgun-iddiasi

134 http://www.birgun.net/news/view/mng-yangindan-mal-kaciriyor/2993 ; https://tr-
tr.facebook.com/ArhaviHeseHayr ; http://ia601501.us.archive.org/23/items/KT20150213/KT20150213.mp3
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MNG’nin Arhavi’deki projelerinden biri kamuoyunun "Cilgin HES" olarak bildigi 14
MV’lik Kavak HES projesidir. Cilgin olarak tanimlanma nedeni projenin bir yerlesim
yerinin, Ustelik niifusu yogun bir yerlesimin igine inga edilecek olmas1 nedeniyledir!
Boylece saglikli cevrede yasam hakk: alenen ihlal edilmektedir. Ayrica, yoére halkinin
onemli bir sosyallesme mekénm olan dere ve dere boyu, HES projesi sonucunda
derenin kurumasiyla yok olacagindan, yerel halkin insanlari, birbirini goérdig,
birlikte vakit gecirdigi 6nemli bir kamusal alandan mahrum kalacaktir.

Ote yandan, projedeki yolsuzluklar ve hukuksuzluklar devam etmektedir. CED
siirecinde can suyu hesabinin yanhs gosterilmesi gibi yolsuzluklarin yani sira proje
icin Kemerkopri Koyi'ne MNG’nin tageronu tarafindan yapilan képri de izinsiz ve
kagak olarak devam etmis; mahkeme kararina ragmen ancak 9 ay sonra
yikilabilmigtir.

CED Raporunu inceleyen Bilirkisi, 7 ayri noktada hukuksuzluk tespit etmistir.
Bunlarin en 6nemlisi, ne kadar can suyu birakilmasi gerektigiyle ilgili olanidir. Can
suyu hesab1 yapilirken derenin enine kesit alinmasi gerekmektedir; ancak ilgili
sirket, kesitleri projenin etkiledigi yerden alacagina daha ust taraflarda vadinin dar
oldugu yerlerden alarak etkiyi diisik gostermistir. Ayrica, projenin hafriyat ve
dokim alanlariin belirtilmemis olmasi da bir baska hukuksuzluk 6rnegidir. Bu ve
benzeri hukuksuzluklara ragmen CED’in ilk basta onaylanmis olmasi Cevre ve
Sehircilik Bakanligi CED Genel Mudurligi ve can suyunu onaylayan Doga Koruma
ve Milli Parklar Genel Miudurligu'nin de denetleme gorevlerini diizgin
yapmadiklarimi gostermektedir.

Kavak HES projesi ilk olarak 2012 yilinda gindeme geldiginde, Mayis ayindan Ekim
ayimna kadar tam 5 ay koyluler ¢cadir kurarak direnisi érgutliyor. Sirketin rigvetlerle
boélmeye calistigr miucadele bir ara soniimlense de bugiin gugclu bir sekilde devam
etmekte. Mart 2014’te firma ingaata baglayinca, Haziran ayinda direnis c¢adirlar
yeniden kuruluyor. Agustos 2014’te Rize Idare Mahkemesi yiiriitmeyi durduruyor;
Eylil'de de CED Raporunu iptal ediyor. Firma yeni bir CED hazirlayarak Kasim
ayinda Bakanhiga sundu, karar hentiz ¢ikmada.
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MAPA (MNG) - Kamilet Vadisi - Orta HES!35

Sekil 17. Kamilet Vadisi. Kaynak: http://www.bianet.org/bianet/toplum/156872-kamilet-te-
izinsiz-hes-yoluna-ceza.

Coruh Universitesi'nin hazirladig1 rapora gore, Tirkiye'deki en biiyiik bozulmamig
dogal ekosistemlerden biri olan ve sahip oldugu yaklasik 1100 adet bitki taksonu ile
biyolojik c¢esitlilik ac¢isindan Tirkiyenin en 6nemli havzalarindan olan Kamilet
Vadisi, koruma altina alinmalidir. Kamilet diinyanin biyolojik ¢esitlilik agisindan en
zengin ve ayni zamanda tehlike altindaki en 6nemli 34 Karasal Ekolojik Bolgesinden
biri olan "Caucasus Hotspot" i¢indedir. Bu cenneti katledecek proje ise MNG
gurubuna ait BALSU Elektrik Uretim ve Ticaret AS'nin Orta Regiilatorii ve Hidro
Elektrik Santrali (HES) projesidir.

Hukuk tanimayan sirket, HES i¢in "sondaj ulagim yolu" adi altinda imara aykir
HES yolu ingaatina baglamis ve Artvin 11 Ozel Idare Miudurligi tarafindan
durdurulmasina ragmen insaatin1i devam ettirmigti. Arhavi Doga Koruma
Platformunun su¢ duyurusu tzerine Artvin I1 Ozel Idaresi, Kamilet Vadisi'ne
usulsiiz bir gekilde yapilan HES yolunu ikinci kez miihiirlenmesini istedi ve Orta-
HES yolu durduruldu. MNG'nin yapmak istedigi Orta HES projesinin imar planlar
onaylandi. Arhavi Doga Koruma Platformu hukuki stireci baglatacak.

CENGIZ: Ilisu Baraji ve HES ile egsiz kiiltiir mirasi1 Hasankeyfi sulara gomme
tehdidi

Cengiz Ingaatn doga ve kiltir ve yasam diigmam projelerinden etkilenecek
boélgelerin arasinda ¢ok 6zel bir yer daha var. Batman’da Dicle Nehri kiyilarina
kurulu, gegmisi 10 bin yil 6ncelere kadar giden ve 1981’de dogal koruma alam ilan
edilen Hasankeyf, ylize yakin kiicik yerlesimi, sayisiz tarihsel amit1 ve 60 kadar
héytgu sular altinda birakacak, 15.binden fazla insan1 dogrudan ve 40 binden fazla
insani da dolayh sekilde etkileyerek yerlerinden edecek Ilisu Baraji ve HES ile, 6000
hektarhik tarim alaniyla birlikte sular altinda kalma tehdidiyle kars1 karsiya.

135 http: //www.bianet.org/bianet/toplum/156872-kamilet-te-izinsiz-hes-yoluna-ceza
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Sekil 18. Hasankeyf genel goriinim Kaynak: http://bianet.org/bianet/ekoloji/140589-koyluler-
baraj-ustunde-jet-ski-mi-yapacak

UNESCO’nun 10 Dinya Mirasi kriterinden 9unu karsilayan yerytiziindeki tek yer
olan Hasankeyfin136 yok olma tehlikesiyle karsi karliya kalmasi, yerel yonetimler,
STK’ler ve meslek odalarini harekete gecirdi ve Hasankeyf’i Yasatma Girisimi ortaya
cikti. Girigim cesitli uluslararasi kampanyalar yurutti. Bunlardan birinin pargas:
olan Almanya koékenli STK WEED (World Economy, Ecology and Development —
Diinya Ekonomisi, Ekolojisi ve Geligimi), projenin barindirdig1 gevresel tehlikeleri

soyle siralamist1137:

e Soyu tiikenmekte olan hayvanlarin besin ve habitatlarinin yok edilmesi

o Kitlesel balik 6liimleri

o (Cokelme ve 6trofikasyon

e Su kalitesinde ciddi dusus

e Sitma gibi su kaynakli hastaliklarda artis

e Su kaynakli catismalarda artis (6zellikle Tiirkiye ile komsu devletler

arasinda)

Danigtay, 14. Daire, Ocak 2013te dénemin bagbakani Recep Tayyip Erdoganin
imzasiyla Ilisu Baraji projesinin daha hizli ilerlemesi i¢in 4 Nisan 2012de
yayinlanan ve baraj projesinin alt ve Ustyapr tesislerini Cevre Etki
Degerlendirmesinden (CED) muaf tutan Basbakanlik genelgesinin yiiriitmesini

durdurmustu!8.

136 http://www.dogadernegi.org/hasankeyf-tasinmak-istemiyor.aspx
137 http://www.weed-online.org/111188.html

138 http://www.zaman.com.tr/gundem_ilisu-barajina-danistay-freni_2039800.html



http://www.dogadernegi.org/hasankeyf-tasinmak-istemiyor.aspx
http://www.weed-online.org/111188.html

UCUNCU HAVALIMANI PROJESI

86

3. havalimani projesi ylklenicilerinden Cengiz Holding’in adini tarihe kara harflerle
yazdiracak olan proje su anda devam ediyor ve projenin yerinden edecegi ailelerin
yeni yerlesim yerleriyle ilgili ¢galismalar yapiliyor.

CENGIZ - Karabiga Cenal Enerji Santralils?

Yil 2012, Karabiga'da Cenal Termik Santrali'nin insaatineun henuz
basiamadigr koyun “bakir’ hali___ (Fotograf:- KAAN SAGANAK)

VYil 2014, Karabiga'da ayn nokitada cekilen ve Cenal Termik
Santralinun insaatinen sGrdiaga koyun “simdiki” hali__
(Foto.graf: VEDAT ARIK)

Sekil 19. 2 sene arayla Karabiga ve Cenal Termik Santrali’nin yarattig1 doga ve cevre yikimi.

Son donem adi rigvet ve yolsuzluk iddialariyla sik sik giindeme gelen igsadami
Mehmet Cengiz’in, Alarko’yla birlikte Canakkale'nin Karabiga beldesinde insaatine
bagladigi 2 milyar dolarlik termik santral projesinde de usulstizlikler ortaya
cikmaya bagladi.

Firmalar, CED olumlu kararlarinin ¢evreciler tarafindan iptal ettirilmeleri tizerine,
bu kez projeyi 4’e bélerek her biri i¢in ayr1 ayri CED olumlu raporu almaya ve
boylece projelerin kiimilatif etkisini gozlerden kacirtma yolsuzluguna gittiler;
béylece doga katliamimi da inatla siirdiirdiiler. Ote yandan, cevreciler, alinan her
CED olumlu raporu i¢in tek tek yurutmeyi durdurma karari g¢ikarttirma
miicadelelerine devam ediyorlar. Cengiz Ingaat ve Alarko Grubu'nun ortakhigindaki
Cenal Enerji Santrali i¢in firma ve ¢evreciler arasinda adeta bir diiello stiriiyor.

Bunun yam sira, Karabiga Temiz Doga Dernegi Bagskani Asli Badem, Orman Genel
Mudurlugi'niin genelgelerine karsin Balikesir Orman Mudirligi’nin, santralin kil

13%http: //www.kuzeyormanlari.org/2014/11/23/canakkalede-yapilasma-bulunmayan-koylara-11-yeni-termik-
santral-projesi/ ; http://www.istegundem.com/haber/Talan-%E2%80%98ticari-sir-oldu/48429
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depolama sahasinin orman alanina kurulmasi i¢in onay verdigini ve bunu “ticari sir”
gerekgesiyle kamuoyundan gizlemeye calistigini  belirtti. Alarko ve Cengiz
ortakliginin, herhangi bir ruhsatlari olmamasina karsin gecen yilin Haziran ayina
dek bolgede hafriyat ¢calismalarini stirdiirdiigii de iddia edilmektedir.

CED Raporu 2 kez geri dénen projenin en son raporunda ise bu defa da Akdeniz Foku
ve Caretta Caretta skandali yagsaniyor. Ugiincii defa hazirlanan CED Raporunun
resmi kurumlarin goriis ve onerilerine acilmasiyla birlikte, Orman ve Su Igleri
Bakanligina baghh Doga Koruma ve Milli Parklar Genel Mudurligi, santralin
kurulacag1 boélgenin Akdeniz foklar1 ile deniz kaplumbagasi tiirlerinin yasama
alanlarina yakin oldugu uyarisim yaptil4. Idari izinlerini alabilmek icin bélgede
yasayan Akdeniz foklarini resmi belgelerde gizleyen ve “Proje sahasi ve gevresinde
Bern Sozlesmesi geregi koruma altina alinmis alan bulunmamaktadir” diyen Cengiz
Holding’in sifirladig1 Akdeniz foklarim ODTUli arastirmacilar buldul4?,

CENGIZ - Diinya Cenneti Cerattepe’de Madencilik142

Dinyanin en yaslh ve zengin bitki ortilerinden birine sahip olan Artvin
Cerrattepe’de!®3 Cengiz Holding’e ait Eti Bakir Isletmelerimin bakir madenine
yargidan izin ¢itkmadi. Rize Idare Mahkemesi’nin karari bélge sakinlerine rahat bir
nefes aldirdi ancak Kafkasoér Yaylasi’'nda aga¢ kesimini 6nlemek i¢in baglayan nobet
proje iptal edilene kadar devam edecek.

LIMAK - Limak Holding Barajinda Can Pazar1144“

Siirt’te Limak Holding tarafindan Botan Cay: tizerine yapilan Alkumru Baraji’nda
baraj kapaginin aniden ac¢ilmasi sonucu piknik yapan 6 kisi tagkin sularin altinda
kalarak 61di, onlarca vatandas yaralandi. Siirt Barosu'na gore “ Baraj kapaklarinin
birden degil once birinci kapaginin belli bir zaman gegtikten sonra ikinci kapaginin
acilmasi gerekir. Ikinci kapagin agilmasi tizerinden belli bir siire gegtikten sonra
ligiincii kapagin ac¢ilmasi gerektigi ve bunun kontrollii bir sekilde ytirtitiilmesi
gerekir. Uyari levhalarinin belli araliklaria kontrol edilmesi gerekirdi’4>*

140 http://www.birgun.net/news/view/cengiz-holding-simdi-de-foklari-sifirlayacak /8010

141 http://www.birgun.net/news/view/cengizin-sifirladigi-foklari-odtu-buldu/8140

142 http: //www.radikal.com.tr/cevre/cerattepe_kurtuldu_yuzlerce_artvinli_sokaga_dokuldu-1235951
143 Yasamak Haktir: http://www.youtube.com/watch?v=N6AuMIITMuY

144 http: //www.birgun.net/news/view/limak-holdingin-barajinda-can-pazari/4387

145 http: //meldaonur.net/?p=4635 : Milletvekili Melda Onur’un Soru Onergesi ;
http://article.wn.com/view/2014/08/24/Siirtte_piknikciler_sular_alt_nda_kald/



http://www.birgun.net/news/view/cengiz-holding-simdi-de-foklari-sifirlayacak/8010
http://www.birgun.net/news/view/cengizin-sifirladigi-foklari-odtu-buldu/8140
http://www.radikal.com.tr/cevre/cerattepe_kurtuldu_yuzlerce_artvinli_sokaga_dokuldu-1235951
http://www.youtube.com/watch?v=N6AuMIlTMuY
http://www.birgun.net/news/view/limak-holdingin-barajinda-can-pazari/4387
http://meldaonur.net/?p=4635
http://article.wn.com/view/2014/08/24/Siirtte_piknikciler_sular_alt_nda_kald/
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Sekil 20. Botan’da can pazari, kaynak: http://www.hurriyet.com.tr/gundem/27075866.asp.

LIMAK - Peri Cayrnda Hukuk Taninmiyor!46

Sekil 21. Projelerin coraklastirdigi Peri Suyu Kaynak:
http://www.tuncelininsesi.com/haber/baraj-ve-hesler-icin-devlet-denetlemeye-basvuru-
6469.htm.

Halihazirda gerek isletme halinde olan ve gerekse de insa halinde olan HES'ler
sebebiyle Peri Vadisimin eko-sistemi buytk zarar gérmis ¢esitli flora ve fauna turleri
olumsuz olarak etkilenmis ve genis anlamda telafisi mimkiin olmayan zararlara
sebebiyet verilmigtir. Cevre hakki ihlallerinin yam sira, yerel halkin 6nemli inang
merkezlerinin ve ziyaretlerin yer aldig1 Peri Cayi'na yapilan projeler, kiiltiirel haklar
basta olmak tzere insan haklarini da ihlal etmekteler.

LIMAK - Pembelik Baraj

Elazig,Tunceli ve kismen Bing6l sinirin1 belirleyen Firat Nehri’'nin kolu olan Peri
Cay1 tizerinde Limak-Bilgin Holding ortakliginda kurulmasi planlanan Pembelik
Baraji ingaati, Damistay'in yuritmeyi durdurma kararina ragmen hukuku hige
sayarak siirmekte ve doga talani devam etmektedir. Proje i¢in c¢ikarilan ‘acele

146 http: //www.birgun.net/news/view/ -peri-suyunda-savas-hukuku-suruyor/1160;
http://www.tuncelininsesi.com/haber/baraj-ve-hesler-icin-devlet-denetlemeye-basvuru-6469.htm



http://www.birgun.net/news/view/-peri-suyunda-savas-hukuku-suruyor/1160
http://www.tuncelininsesi.com/haber/baraj-ve-hesler-icin-devlet-denetlemeye-basvuru-6469.htm
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kamulastirma’ kararlarini Danistay Haziran ay1 basinda durdurmustu ancak ‘acele
kamulastirmalar’ Danistay’in kararina ragmen durmadi, ingaat devam etmekte.

Durumu savas hukuku olarak niteleyen avukat Mehmet Horus Anayasa
Mahkemesine gitme hazirhiginda olduklarini séyledi.

LIMAK - Seyrantepe Baraj

Nazimiye koylilerinin yillarca barajlara karsi c¢adir eylemleri ile tepkilerini
gostermesine ragmen, Peri Suyu tizerinde ikinci baraj ihalesini de alan Limak ve
Bilgin Holding Ortakligi, Pembelik Baraji'ndan sonra Seyrantepe Baraji'ni insa etti.
Pembelik Baraji ve Seyrantepe Barajimin yapimina karsi ¢ikan koyliler surekli
jandarma ve yarginin engellemeleri ile karsilagti. Birgok koyli gozaltina alinirken,
tutuklu ve tutuksuz ¢ok sayida kisi onlarca yil ile yargilaniyor.

Peri Vadisi’nde yasayan koyliiller, barajin kapaklari kapandiginda, nehrin alt
bolgesindeki suyun akarinda bulunan basta balik olmak tizere, tiim canli hayatin yok
oldugunu ve ¢ukur alanlarda kalan baliklarlarin yirtici hayvanlar ve insanlar
tarafindan talan edildigini; akamayan nehirde viriisler cogalirken, su birakildiginda
alt bolgede sudan yararlanan bitkiler ve hayvanlarin bunlardan biylik zarar
gordiigiini belirtiyorlar.

Vadi boyunca, karsilikli bulunan kéylerin gecisi tamamen engellenmis durumdadar.
Suyun iki yakasinda karsi karsiya olan iki koéyde yasayan yurttaslar, karsilikli
ziyaretleri icin oldukca uzun mesafeler gitmek ve saatlerce yol yurimek zorunda
kaldiklarini belirtiyorlar. Bu kéylerin baraj nedeniyle iligkisi kesilirken, Pembelik ve
Seyrantepe arasinda kalan Goélek Koyi de vadide adeta rehin hayati yasiyor.
Koyliiler, kendi olanaklariyla yaptiklar: varangille (Kelek) yolculuk yapmak zorunda
kalhiyor; bogulma tehlikesi atlatiyorlar. Ayrica kdéyluler, hastalarin ve yashlarin
doktora gitmelerinin, biiytik sikintiya neden oldugu belirtiliyorlar!47.

KOLIN - Her dénem fazla kazang hirsi: Kamu Davas1

Yedi yil 6nce, Canakkale’de iglettigi limandaki akaryakit kacgakciligi operasyonu
sonrasinda baslayan ve sahte evraktan riigvete, cevreyl kirletmekten akaryakit
kacak¢ilifina uzanan kapsaml bir iddianameye dayanan hukuk siireci, Kolin Insaat
sahibi Celal Kologlunun yakasini birakmig degil. Operasyonun ardindan Celal
Kologlu, go6zaltina alimip birakilmis ancak acilan kamu davasinda agir ceza
mahkemesinde yargilanip birden fazla sugtan mahkim olmustur. Yargitay
asamasinda -¢ok 1lgin¢ gerekcelerle- bozulan bu mahktmiyetlerin ardindan dava
Canakkale’de halen devam ediyor!4s,

147 http: //www.birgun.net/news/view/peri-suyunda-baraj-hayati-yok-ediyor/1276
148 http://www.cumhuriyet.com.tr/koseyazisi/143717/Kolin_in__Fazla_Kazanc__Hirsi_Dava_Dosyasinda.html
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KOLiN - Yirca

Sekil 22. “Yirca’dan ac1 haber” http://www.ntv.com.tr/arsiv/id/25550853.

Manisa Soma’daki Yirca koyiinde Kolin’in zeytinlikleri talan ederek termik santral
yapmak istemesine haftalardir direnen, hatta Kolin'in 6zel guvenliklerinin
saldirilarina da maruz kalan koéylilerin direnisi sonu¢ verdi. Danigtay, Kolin'in
yapmay1 planladigi termik santral ile ilgili yiiriitmenin durdurulmasi karar1 verdi!4®.
Sirket, hukuksuz bir sekilde girdigi zeytinliklerde 20 senelik 6666 tane zeytin agacinm
kokiinden sokerek katletmigtilso,

Greenpeace avukati Deniz Bayram'in ifade ettigi tizere, Greenpeace’in yaptigi bilgi
edinme bagvurularinda, Yirca’da kurulmak istenen termik santralle ilgili pek ¢ok
hukuksuzluk ortaya ¢ikartildi. Manisa Il Tarim Mudirligi'niin bélgenin zeytinlik
alan olmasi nedeniyle hukuki mevzuata uygun olarak bu alanda termik enerji
santralinin kurulmasini uygun bulmamasi ve izin vermemesine ragmen CED
siirecine Tarim Bakanhg1 ve Manisa I Gida, Tarim ve Hayvanailik Mudirliginin
dahil edilmedigi; ayrica, koylilerin CED siirecinden haberlerinin olmadig: da ortaya
¢ikt1151, Kolin, henliz bir ingaat ruhsati yokken ve ¢aligmalara basglamasi i¢in gerekli
yasal izinleri almadan hukuksuz bir bicimde zeytin agaglarini katletti. Kars1 ¢ikan
Yircalilara da o6zel guvenlikgilerini saldirtti, darp ettirdi. Manisa I Tarm
Midurligi'nin, daha 6nce defalarca yapilan zeytin agaci kesiminin engellenmesi
i¢in Soma Kaymakamligi'na yazmig oldugu yazi, zeytin agaglarimin sékiilmemesi igin
gerekli tedbirlerin alinmasi gerektigini belirtiyordu ancak dikkate alinmadi! Sirket
aleyhine koyluler ve Greenpeace su¢ duyurusunda da bulundular.

149 http: //www.sendika.org/2014/11/yircada-santrale-yurutmeyi-durdurma-kolin-karari-haber-alip-katletti-
iddiasi/

150 Konuyla ilgili videolar. http://www.greenpeace.org/turkey/tr/news/somada-zeytinlik-kiyimi/

151 http://www.greenpeace.org/turkey/tr/news/yircadaki-zeytinlikler-tamamen-kesildi-071114/



http://www.sendika.org/2014/11/yircada-santrale-yurutmeyi-durdurma-kolin-karari-haber-alip-katletti-iddiasi/
http://www.sendika.org/2014/11/yircada-santrale-yurutmeyi-durdurma-kolin-karari-haber-alip-katletti-iddiasi/
http://www.greenpeace.org/turkey/tr/news/somada-zeytinlik-kiyimi/
http://www.greenpeace.org/turkey/tr/news/yircadaki-zeytinlikler-tamamen-kesildi-071114/
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KALYON - Taksim Projesi

Kalyon Insaat tarafindan insa edilen Taksim Yayalastirma Projesi, Istanbul
Buytksehir Belediyesinin finanse ettigi bir projedir. Taksim Meydani’nin arag
trafigini tuneller i¢ine alarak meydani genisletmek ve yanindaki Gezi Parkima da
AVM, otel, rezidans kullanimi igin Topc¢u Kiglasi'mi yeniden inga etmek tizere
hazirlanmis bir projedir. Boylece, kent merkezinde yesil alan sikintisi ¢ekilirken son
yesil alanlardan Gezi Parki’'min 6nemli bir kisminin yok edilmesine sebep olacaktir.
Gezi Parkimin geride kalan kismi ise kigla AVM’nin ortasinda kalacagindan,
tilkketiciler disinda halkin kullanimi engellenmis olacaktir. Insa edilecek AVM'nin
esnafi ve bolge kiiltiiriine olacak olumsuz etkileri nedeniyle de tepkiler toplayan
proje aleyhine davalar agilmigtir152,

Kalyon Ingaat'n hukuksuz bir sekilde Gezi Parkindaki agaclar: kesmeye kalkmasi
27 Mayis 2013 gecesinde Gezi direnisinin fitilini ateslemistir.

Meydan diizenlemesinin ilk kismi biten projenin dayanagi olan 1/5000 ve 1/1000
6lgekli planlar Istanbul 1. Idare Mahkemesi tarafindan 6 Haziran 2013 tarihinde
iptal edilmesi dolayisiyla proje de iptal edilmistir. Ancak ingaat tamamlanmis, 13
Eylil 2013 tarihinde Taksim tiinelleri agilmigtir.

152 http: / /tr.wikipedia.org/wiki/Taksim_Yayala%C5%9Ft%C4%B1rma_Projesi
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10. VE INSAN “ Son lhlamur Agaci Kesildiginde...”

Sekil 238. Proje sahasi icindeki yerlesimlerden:” Gidecek hic bir yerim yurdum yok. Litfen yerimi
yikmayin”.

3.Havalimani projesi i¢ginde ve etki alaninda kalan kéylerde ingaat c¢alismalar:
nedeniyle hayvancilik bitmek tizeredir, balik tiirleri yok olmakta, toprak kaymalar:
yasanmaktadir.Kamyon ve ig makinelerinin 24 saat yogun trafiginden kéyliilerin can
givenligi saglanamamakta, kigik &grenciler koydeki okullarina yuriyerek
gidememektedirler. Sik sik kesilen elektrik, koyliilerin hayatini zorlastirmakta,
koylilerin bu bélgeden goc etmesi i¢in bir baski unsuru haline gelmektedir. Ote
yandan, degisik zamanlarda basinda ¢ikan haberlere ve koylilerle yapilan
miilakatlara gore, gesitli baskilar uygulanmakta; hatta proje alanina giren kegiler
yuzinden koyliiye astronomik cezalar kesilmektedir153!

CED Raporu sayfa 317de kamulastirilacak sahis arazileri %2,47 olarak
belirtilmigtir. Ote yandan, géletlerin doldurularak canli yasamin yok edildigi,
agaclarin kesilerek arazinin ¢ollestirildigi, tarim arazileri ve meralarin ingaat
faaliyetlerine acgildigi ve ayrica ingaat calismalarindan dogan toz, girultd, arag
trafigi ve benzeri nedenlerden yasamin ¢ekilmez kilindig1 koylerde evleri ellerinden
alinmasa da yasama olanaklar1 ellerinden alinan koéylulerin  buralarda
barmabilmeleri artik imkansizdir.

Dedelerinin topraklarinda on yillardir yerlesik bolge halk: buralarda bir yagsam alani
kurmuslardir. Oysa CED Raporu (sf: 314), “...havaalam cevresindeki taginmazlarin

153 http://www.kuzeyormanlari.org/2015/03/01/keciden-de-inatci-rant-ucuncu-havalimani-arazisine-giren-
kecinin-sahibine-7-bin-lira-ceza/



http://www.kuzeyormanlari.org/2015/03/01/keciden-de-inatci-rant-ucuncu-havalimani-arazisine-giren-kecinin-sahibine-7-bin-lira-ceza/
http://www.kuzeyormanlari.org/2015/03/01/keciden-de-inatci-rant-ucuncu-havalimani-arazisine-giren-kecinin-sahibine-7-bin-lira-ceza/
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degerinde artig olacag” goriisiinden hareketle, bir yasam alaninmi salt ekonomik
gbstergeler ve rant tizerinden bir arsa / arazi gibi degerlendirmektedir. Insan yerine
rant1 odagina alan bu bakig agis1 ytizinden, bugiin bélge halk: insan haklar:1 ihlalleri
ve magduriyetler silsilesine maruzdur.

Ana akim medyanin 3 maymun oldugu ve kamuoyunun goziinden kacirtilan bu
ihlaller dizisi, Kuzey Ormanlar1 Savunmasi’nin (KOS) 12 Ocak 2014’de projenin etki
alanindaki koylerden Odayeri, Agaclh, Akpmmar ve Yenikdy ziyaretlerindeki
milakatlarda yansitilmigtir!4, Koyli, 3. Havaalani projesinin dogaya ve yasama
olumsuz etkilerini ve kamulagtirma baskilarini anlatmigtir.

Bahcesindeki 30 senelik 1hlamur agacimi gostererek, “Bunun degerini bana
odeyemezler” diyen Haci Ismail dedenin kalbi bu talana dayanamamigtir!ss
https://www.youtube.com/watch?v=AZnkiakc488&feature=youtube_gdata

113

Ismail Dede’nin sézlerinden devam ederek ekleyelim: Son 1hlamur agac

kesildiginde....” Istanbul neye déniismiis olacak?

154 Son Ihlamur Agaci Kesildiginde: Kirsal Yagmanin Adi 3.Havalimani:; Acik Radyo Kentin Tozu:
http://acikradyo.com.tr/default.aspx? mv=a&aid=32499

155 http: //www.kuzeyormanlari.org/2014/03/21/ismail-dedenin-evi-istimlak-ediliyor/
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11. SON SOZ

Talan edilecek su havzalari, ormanlari, tarim alanlar1 ve meralariyla; yok edilecek
yabamli, florasi, endemik bitkileri, bértii bécegi ve kuslariyla, Istanbul halkinin
saglikli bir cevrede yasama hakkini gasp eden hava kirliligi, élimcil hastaliklari,
trafigi, guriltisii ile bu yazilan Istanbul'un hikayesidir. Ve bu hikaye tiim tlkeyi de
etkileyeceginden bu yazilan senin hikayendir!

Yagmanin boyutunu saklayamayan ama projeyi de olumlayan CED’, hilesi, tickagids,
ihalesi, baskisi, hak ihlalleri, seffafliktan nasiplenmemis stireci ile bu yazilan bir
ulkenin adalet ve hukuk rotasindan ¢ikigidir.

Her biri birbirinden saibeli, doga yagmasi, saglhikli yasam hakk: ihlali projeleri,
yolsuzluklari, hileleri, yalanlar1 ve talanlari ile bu yazilan; yasama saygi, gelecek

nesillere sorumluluk, ahlak ve duirtustliik gibi faziletlerin rant ve para karsisinda yok
edilmesidir.

Ol hikaye boyle sonlanabilir,

Ya da, baska bir hikayeyi yazmak hepimizin elindedir!
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KAYNAKCA

(Elektronik kaynaklara son erigim 17.03.2015)
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